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1. Adam 2021-03-22 Listy projektów 3 Rewitalizacja lini 183 Brzeziny Śląskie-Dąbrowa Górnicza Ząbkowice
Rewitalizacji w/w lini nie ma na liscie. Mogłaby służyć do przewozu osób i towarów miedzy 
Chorzowem a Dąbrową a w przyszłości tworzyć kolej metropolitarną. Szybki dojazd do pracy w 
Dąbrowie jak i Centrum Logistyczne Psary. Odciązenie dróg w regionie

Brak zmian w dokumencie

Linie (odcinki) ujęte w "Zamierzeniach Inwestycyjnych" stanowią priorytety 
inwestycyjne Spółki oraz organizatorów publicznego transportu zbiorowego 
(w przypadku linii regionalnych - urzędów marszałkowskich województw). 
Brak ujęcia postulowanej linii (odcinka) w dokumencie nie wyklucza 
prowadzenia prac koncepcyjnych i studialnych, a nawet realizacji inwestycji 
w perspektywie do 2040 roku, pod warunkiem m.in. uzyskania pozytywnych 
wyników analiz (w tym analizy koszty – korzyści) oraz zapewnienia 
niezbędnego finansowania.

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

2.  AWO79252 2021-03-22 Listy projektów 23 Czy w ramach punktu nr 69 przewidywana jest modernizacja przystanku kolejowego Warszawa Ursus Płn.

Ursus jest obecnie niezwykle mocno rozbudowywaną dzielnicą Warszawy. W ramach 
przewidywanej rozbudowy linii kolejowej nr 3 na odcinku Warszawa-Sochaczew niezwykle istotne 
byłoby zmodernizowanie bądź całkowite zbudowanie od podstaw nowego przystanku dla 
pasażerów dzielnicy m.st. Warszawy.

Brak zmian w dokumencie
"Zamierzenia Inwestycyjne" nie definiują zakresów, harmonogramów itp. 
poszczególnych projektów. Optymalny wariant realizacji danego projektu 
jest wynikiem prac przedprojektowych (studium wykonalności).

do zakresu projektu 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

3.  AWO79252 2021-03-22 Listy projektów 20

W ramach punktu nr 27 dotyczącego modernizacji tzw. linii średnicowej w Warszawie przydatne byłoby uwzględnienie zabudowania linii 
kolejowej na odcinku Plac Zawiszy-Plac Starynkiewicza wraz z zabudowaniem modernizowanego przystanku Warszawa Ochota. Ponadto 
o ile to możliwe w ramach przewidywanego wzrostu ruchu pasażerskiego na linii średnicowej nowy most na Wiśle powinien mieć 
zwiększoną przepustowość w postaci dodatkowych torów 5 lub 6.

1. Obecnie rozwój Warszawy jest niejako ograniczony za sprawą linii średnicowej przebiegającej 
przez centrum miasta. Zabudowanie linii kolejowej na odcinku Plac Zawiszy-Plac Starynkiewicza 
pozwoliłoby na dodatkową przestrzeń zarówno biurową jak i mieszkalną a także na lepsze 
skomunikowanie dzielnic Ochoty i Woli jednocześnie dodatkowo zwiększając ich prestiż.

2. Przebudowa linii średnicowej wiąże się z zamknięciem jej na okres kilku lat oraz związanych z 
tym utrudnień. Z tego powodu biorąc pod uwagę przewidywania ruchu pasażerskiego na tym 
odcinku na najbliższe 50-70 lat prowizoryczne zapewnienie dodatkowej przepustowości na 
nowym moście kolejowym przez Wisłę usunęłoby potencjalne ryzyko ograniczenia rozwoju 
okolicy z powodu granic przepustowości na linii. 

Brak zmian w dokumencie
"Zamierzenia Inwestycyjne" nie definiują zakresów, harmonogramów itp. 
poszczególnych projektów. Optymalny wariant realizacji danego projektu 
jest wynikiem prac przedprojektowych (studium wykonalności).

do zakresu projektu 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

4. Polaczenie lotnisk ze soba 2021-03-22 Listy projektów 1 Uwazam ze dobrym rozwiazaniem byloby utworzenie szybkich bezposrednich polaczen pasazerskich pomiedzy lotniskami.

Mocne strony
- wylaczenie jednego lotniska pozwala na przeniesienie obslugi pasazerskiej na inne lotnisko
- przy odwolanym locie pasazerowie moga skorzystac z polaczenia z innego lotniska w danym 
kierunku
- lotniska maja obszerna infrastrukture parkingowa + prywatne parkingi w okolicznych 
miejscowosciach np. Pyrzowic Balice.
Szanse
- lokalne wladze staraja sie zadbac o dobre polaczenie lotniska z centrum miast - przeniesienie 
czesci odpowiedzialnosci inwestycyjnej na wladze nizszego strzebla wnioski o dofinansowanie 
partycypowanoe w kosztach
- w przypadku utworzenia systemu odpraw bagazowych na polaczenia kolejowe czesc podróży 
krajowych wykonywanych samochodami prywatnymi moze zostac zastapione podroza koleja. 
Motor napedowy do zwiekszenia liczby i zmiejszenia kosztow polaczen transferowych lotnisko-
miejsca noclegowe jak to sie dzieje po przylocie do cieplych krajow
- na lotniskach istnieja wypozyczalnie samochodow w okolicy dworcow kolejowych nie 
koniecznie.

Uwaga odrzucona
Uwaga poza zakresem dokumentu. Proponowane rozwiązania są w gestii 
spółek CPK oraz PKP Intercity.

inne postulaty 1 1 1 0 1 1 1 1 1 0 1 1

5.
Przystanki przy wiekszych 

osiedlach
2021-03-22 Listy projektów 1

Każde duże osiedle blokowisko w sasiedztwie lini kolejowej powinno posiadac wlasny przystanek z ewentualna bocznica na ktorej 
zatrzymywały sie sklady aby postoj skladu nie blokowal ruchu. W miare mozliwosci dojscie piesze dojazd rowerowy 
parking/boxy/wypozyczalnia miejsce postojowe dla hulajnog parking kissride przystanek autobusowy postoj taksowek...

Zmiejszenie czasu podrozy zwiekszenie dostepnosci kolei zwiekszenie liczby pasazerow walka z 
kongestia drogowa na rzecz zrownowazonego transportu. 

Brak zmian w dokumencie
W Zamierzeniach Inwestycyjnych ujęto projekty regionalne dot. budowy 
nowych / modernizacji istniejących przystanków kolejowych w 
poszczególnych województwach

inne postulaty 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

6. K. Różycki 2021-03-22
Uwaga ogólna 

do całości 
dokumentu

18 Mapka na stronie 18 jest nieczytelna
Po powiększeniu nie da się odczytac nazw miejscowości. W dokumencie dostępnym on-line 
mapka powinna być znacznie większej rozdzielczości.

Brak zmian w dokumencie
W ramach konsultacji udostępniona była w osobnym pliku mapa w wyższej 
rozdzielczości.

do treści dokumentu 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

7. K. Różycki 2021-03-22 Listy projektów 26 Brak zamierzeń co do ewentualnej budowy połączenia Łódź - Aleksandrów Łódzki - Poddębice - Turek
Planowana jest budowa nowej linii kolejowej Konin - Turek. W planowanym zakresie inwestycja ta 
spowoduje powstanie linii ślepej o lokalnym charakterze. Postuluję przedłużenie tej linii do Łodzi 
co pozwoli stworzyć nowy realny ciąg komunikacyjny służący mieszkańcom dwóch województw. 

Brak zmian w dokumencie

Linie (odcinki) ujęte w "Zamierzeniach Inwestycyjnych" stanowią priorytety 
inwestycyjne Spółki oraz organizatorów publicznego transportu zbiorowego 
(w przypadku linii regionalnych - urzędów marszałkowskich województw). 
Brak ujęcia postulowanej linii (odcinka) w dokumencie nie wyklucza 
prowadzenia prac koncepcyjnych i studialnych, a nawet realizacji inwestycji 
w perspektywie do 2040 roku, pod warunkiem m.in. uzyskania pozytywnych 

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

8. K. Różycki 2021-03-23
Uwaga ogólna 

do całości 
dokumentu

18 Mapka nie uwzględnia szprych CPK

Mapka powinna uwzględniać przedsięwzięcia planowane przez spółkę CPK. Pomimo że 
inwestycje te mają być realizowane przez inny podmiot to między nimi a inwestycjami PLK 
powinna występować synergia. 
Bez oznaczenia ich na mapce obraz rozwoju sieci prezentowany na mapce jest nieczytelny.

Brak zmian w dokumencie

"Zamierzenia Inwestycyjne" są dokumentem planistycznym spółki PKP 
Polskie Linie Kolejowe S.A. Mapa ilustruje zawartą w dokumencie listę 
inwestycji, która obejmuje wyłącznie plany inwestycyjne PKP PLK. Plany 
inwestycyjne spółek PKP PLK i CPK są koordynowane.

do treści dokumentu 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

9.  LCz 2021-03-23 Rozdział IV 9

Uruchomienie regularnych przewozów pasażerskich na ciągu linii 151-681/682-137 Ostrawa – Chałupki – Racibórz – Kuźnia Raciborska – 
Gliwice – Zabrze – Ruda Śląska – Ruda Chebzie – Świętochłowice – Chorzów Batory – Katowice jako wpisujących się w A stworzenie 
spójnej sieci połączeń wojewódzkich i międzywojewódzkich zapewniających bezpośrednie połączenia pomiędzy stolicami województw 
oraz miast powiatowych ze stolicami województw oraz B modernizacja i rozbudowa linii kolejowych międzyaglomeracyjnych i 
aglomeracyjnych. Racibórz jako miasto powiatowe a także Ostrawa jako miasto partnerskie otrzymają szybkie regionalne połączenie nie 
tylko ze stolicą województwa ale także miastami zachodniej części GOP na linii średnicowej Gliwice – Katowice.

Cała trasa via Gliwice wiedzie linią dwutorową i wynosi 92 km co stanowi tylko 10 km więcej niż 
via Rybnik. Trasa via Rybnik na 46.4 z 82.0 km 56 wiedzie jednym torem z licznymi 
ograniczeniami przepustowości. Czas przejazdu via Gliwice też jest niższy niż trasą tradycyjną. 
Już teraz można ją pokonać w ok. 1h20 zatrzymując się na wszystkich przystankach z poprawą 
czasu przejazdu po zakończeniu remontu węzła Kędzierzyn. To staje się już naprawdę 
konkurencyjne w stosunku do przejazdu autobusem czy samochodem. 
Istotnym jest zachowanie taktu i częstotliwości połączeń. Cogodzinne połączenia pozwolą też 
wzmocnić ofertę przewozową na linii średnicowej pociągi Kolei Śląskich. Dodatkowo między 
Kuźnią Raciborską a Rudzińcem Gliwickim pociągi nie muszą się zatrzymywać na żadnej stacji 
pośredniej i mogą jechać jako przyspieszone. Tym samym Województwo Śląskie nie musi 
uzgadniać kwestii dofinansowania przewozów z Województwem Opolskim.

Brak zmian w dokumencie
Organizacja przewozów, w tym uruchamianie połączeń pasażerskich, nie 
należy do zadań PKP PLK, lecz jest w gestii organizatorów publicznego 
transportu zbiorowego oraz przewoźników.

inne postulaty 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

10.  Pomorzanin 2021-03-23 Listy projektów 16

Zwracam się z wnioskiem o uwzględnienie w liście projektów w pozycji nr 7 Prace na linii kolejowej nr 202 na odcinku Gdynia Chylonia – 
Słupsk - etap II realizacji w pierwszej kolejności odcinka Gdynia Chylonia - Lębork.
Uważam że realizacja w pierwszej kolejności odcinka Gdynia Chylonia - Lębork wpłynie pozytywnie na poprawę dostępności 
komunikacyjnej zarówno mieszkańców metropolii trójmiejskiej jak i mieszkańców Słupska i Lęborka - ponieważ poprawi przepustowość LK 
202 w kierunku Trójmiasta który jest dominującym kierunkiem podróży pasażerskich dla całego pomorza.
Jest to w mojej ocenie dużo lepsze rozwiązanie niż realizacja w pierwszej kolejności odcinka Słupsk - Lębork.
Dodatkowo zwracam uwagę iż nigdzie nie jest wyjaśnione co oznacza etap II w tytule projektu  Prace na linii kolejowej nr 202 na odcinku 
Gdynia Chylonia – Słupsk - etap II.

1 Z informacji PKP S.A. wynika iż w III kwartale 2021 ma zostać ogłoszony przetarg na 
modernizację stacji Słupsk. 
Równoległe prowadzenie prac związanych z modernizacją stacji Słupsk oraz samej linii kolejowej 
nr 202 na odcinku Słupsk - Lębork spotęguje utrudnienia komunikacyjne na tym odcinku. Lepszym 
rozwiązaniem byłoby równoległe prowadzenie prac związanych z modernizacją stacji Słupsk 
oraz linii nr 202 na odcinku Lębork - Gdynia Chylonia i rozpoczęcie prac na odcinku Słupsk - 
Lębork po ukończeniu odcinka Lębork - Gdynia Chylonia.

Brak zmian w dokumencie
"Zamierzenia Inwestycyjne" nie definiują zakresów, harmonogramów itp. 
poszczególnych projektów. Optymalny wariant realizacji danego projektu 
jest wynikiem prac przedprojektowych (studium wykonalności).

do zakresu projektu 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

11. d 2021-03-23
Uwaga ogólna 

do całości 
dokumentu

5 c g Brak zmian w dokumencie Brak uwag inne postulaty 1 1

12. Rad 2021-03-23 Listy projektów 17
Jest. Prace na linii kolejowej nr 203 na odcinku Czersk - Wierzchowo Człuchowskie 
Powinno być Prace na linii kolejowej nr 203 na odcinku Człuchów - Wierzchowo Człuchowskie 

Na części graficznej str. 15 linia Człuchów - Wierzchowo Człuchowskie jest widoczna natomiast 
w wykazie inwestycji brak takiej inwestycji. Wydaje się że wystąpił błąd w nazewnictwie linii 
ponieważ w innych zadaniach linia 203 występuje jako linia nr 203 odcinek Tczew - Wierzchowo 
Człuchowskie.

Brak zmian w dokumencie Budowa linii Człuchów - Wierzchowo Człuchowskie jest uwzględniona we 
wskazanym projekcie.

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

13. Mieszkaniec Dębna 2021-03-23 Listy projektów 26
W zakresie zadania 182. Odtworzenie połączenia Stargard - Myślibórz. Zasadne jest rozszerzenie zadania i odtworzenie połączenia do 
Dębna a najlepiej i do Kostrzyna.

1. Dębno jest miastem gminnym o liczbie mieszkańców 12-14.000 bez dostępu do kolei
2. Połączenie kolejowe z Myśliborzem - miastem powiatowym ma w tym wypadku oczywiste 
uzasadnienie
3. Linia Dębno - Kostrzyn jest użytkowana do przewozów towarowych PGNiG - odbudowa 
połączeń osobowych jest uzasadniona więzami gospodarczymi - wielu mieszkańców Dębna 
dojeżdża do pracy w odległym o 17 km Kostrzynie
4. Przekroczenie granicy województw o kilka km wobec peryferyjnego charakteru gminy Dębno 
nie powinno być przeszkodą dla regionalnego charakteru projektu
5. Stosunkowo niewielki odcinek może istotnie zmniejszyć wykluczenie komunikacyjne ułatwienie 
dojazdu do Szczecina miasta woj. - także przez Kostrzyn do innych miejsc dostępnych z węzłów 
Kostrzyn/Stargard.

Brak zmian w dokumencie

Linie (odcinki) ujęte w "Zamierzeniach Inwestycyjnych" stanowią priorytety 
inwestycyjne Spółki oraz organizatorów publicznego transportu zbiorowego 
(w przypadku linii regionalnych - urzędów marszałkowskich województw). 
Brak ujęcia postulowanej linii (odcinka) w dokumencie nie wyklucza 
prowadzenia prac koncepcyjnych i studialnych, a nawet realizacji inwestycji 
w perspektywie do 2040 roku, pod warunkiem m.in. uzyskania pozytywnych 
wyników analiz (w tym analizy koszty – korzyści) oraz zapewnienia 
niezbędnego finansowania.

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

14.
Sowiogorskie Stowarzyszenie 

Kolejowe
2021-03-23 Listy projektów 19

Przebudowa linii kolejowej nr. 286 Kłodzko Gł. - Wałbrzych Gł. Uwzględnić szcególnie zdegerowany odcinek Nowa Ruda - Wałbrzych 
Główny wraz z odbudową wąskich gardeł - krótkich odcinków jednotorowych.

Na linii 286 spodziewany jest znaczny wzrost ruchu spowodowany włączeniem w 2023 roku 
odbudowywanej właśnie linii nr. 285 oraz uruchomieniem kopalni antracytu w Ścinawce Średniej i 
nowego kamieniołomu melafiru w Tłumaczowie. Tymczasem linia 286 posiada dwa wąskie gardła 
- krótkie odcinki jednotorowe z powodu wystąpienia szkód górniczych bądź uszkodzonych 
mostów. Nie zostały one nigdy naprawione a tor częściowo rozebrany. Utrzymywane są 
kosztowne posterunki ruchu pomiędzy tymi odcinkami. Linia będzie prawdopodbnie przydatna 
podczas remontu sąsiednich nr. 276 oraz 137 jako objazd.

Brak zmian w dokumencie
"Zamierzenia Inwestycyjne" nie definiują zakresów, harmonogramów itp. 
poszczególnych projektów. Optymalny wariant realizacji danego projektu 
jest wynikiem prac przedprojektowych (studium wykonalności).

do zakresu projektu 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

15. TR 2021-03-24 Listy projektów 18

Jest
Poprawa dostępności m. Ostrołęka poprzez budowę łącznika odgałęziającego się od linii kolejowej nr 35
Powinno być
Poprawa dostępności m. Ostrołęka poprzez budowę łącznika odgałęziającego się od linii kolejowej nr 35 lub 900

W ramach konsultacji społecznych SW tego projektu prezentowany był również wariant 
odchodzący o linii kolejowej nr 900 dający możliwość przejazdu pociągów z Warszawy przez 
stację węzłową Ostrołęka.

Uwaga odrzucona
Nazwa projektu nie określa finalnego wariantu oraz zakresu prac - są one 
ustalane w toku prac przygotowawczych.

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

16. TR 2021-03-25 Listy projektów 23 Projekt Odbudowa linii kolejowej nr 55 na odcinku Sokołów Podlaski - Małkinia powinien być na liście projektów ponadregionalnych.

Linia ta jest brakującym ogniwem alternatywnego omijającego obciążone linie nr 9 i 7 a zwłaszcza 
Warszawski Węzeł Kolejowy połączenia Małaszewicz z portami Zatoki Gdańskiej 2 największe 
generatory transportu intermodalnego w Polsce oraz połączenia Lublina z Trójmiastem. W 
związku z powyższym odbudowa tej linii ma głównie znaczenie ponadregionalne.

Uwaga odrzucona
Linia kolejowa nr 55 ma charakter regionalny, nie jest elementem korytarza 
(ciągu) o znaczeniu państwowym.

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

17.  " " 2021-03-25 Rozdział I 14 - - Brak zmian w dokumencie Brak uwag inne postulaty 1 1

18. Łukasz Wojdanowicz 2021-03-25 Listy projektów 16
W ramach projektu Prace na linii kolejowej E–75 na odcinku Białystok –Suwałki –Trakiszki granica państwa etap I odcinek Białystok –Ełk 
faza II powinno uwzględnić się łącznicę umożliwiającą jazdę Suwałki  Olecko nowa stacja na południe od obecnej  Ełk bez zmiany kierunku 
jazdy.

Brak budowy takiej łącznicy przyczyni się do wykluczenia komunikacyjnego Olecka Gołdapi i 
innych mniejszych miejscowości w regionie. Bardzo sensowa jest ostatnia propozycja 
samorządu odnośnie budowy w/w łącznika. Pozwoli ona na zatrzymanie się pociągów IC/TLK w 
granicach administracyjnych miasta przy minimalnym tylko wydłużeniu czasu jazdy. Wjazd 
kieszonkowy jest zupełnie nieatrakcyjny wydłużenie czasu przejazdu o 20-30 minut dla relacji Ełk - 
Suwałki.

Brak zmian w dokumencie
Przedmiotowy zakres jest analizowany w ramach studium wykonalności 
dla odcinka Ełk - Trakiszki linii E 75

do listy / zakresu projektu 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

19. Łukasz Wojdanowicz 2021-03-28 Listy projektów 21
Dla projektu Rewitalizacja linii kolejowej nr 309 na odcinku Kłodzko Nowe -Duszniki Zdrój powinno przeanalizować się elektryfikację całej 
trasy Kłodzko - Kudowa. Na odcinku Kłodzko - Polanica po ukończonej rewitalizacji powinno podnieść się maksymalną prędkość do 
100km/h z lokalnymi ograniczeniami jeśli to konieczne ze względu na ciasne łuki.

Niezelektryfikowany odcinek Kłodzko - Kudowa powoduje konieczność jazdy w trakcji spalinowej 
już od Wrocławia bądź bardzo czasochłonną zmianę lokomotywy. Pierwsze podnosi bardzo 
koszty przewoźnikowi drugie zniechęca potencjalnych pasażerów. Lokomotywy spalinowe 
częściej mają awarię mają grosze parametry techniczne oraz PKP Intercity cierpi na ich deficyt. 
Czasami nawet autobusy szynowe mają problemy z przejazdem tą trasą przegrzane silniki. 
Elektryfikacja trasy rozwiązałaby te wszystkie problemy. Poza tym byłaby zgodna z tzw. Zielonym 
Ładem.
Prędkość na odcinku Kłodzko - Polanica powinno podnieść się po remoncie torowiska gdyż 
geometria na to pozwala.

Brak zmian w dokumencie
"Zamierzenia Inwestycyjne" nie definiują zakresów, harmonogramów itp. 
poszczególnych projektów. Optymalny wariant realizacji danego projektu 
jest wynikiem prac przedprojektowych (studium wykonalności).

do zakresu projektu 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

20. Łukasz Wojdanowicz 2021-03-29 Listy projektów 21

Projekt Rewitalizacja linii kolejowej nr 311 na odcinku Jelenia Góra -Piechowice powinno rozszerzyć się o odcinek Piechowice - Szklarska 
Poręba Górna. Na odcinku Jelenia Góra - Piechowice po ukończonej rewitalizacji powinno podnieść się maksymalną prędkość do 100km/h 
z ewentualnymi ograniczeniami. Upewnić się czy na którymś przystanku nie powinno dobudować się 2. peronu aby umożliwić krzyżowanie 
się pociągów osobowych podniesienie przepustowości - np. na przystankach Jelenia Góra Cieplice oraz Szklarska Porębie Dolna.

Na w/w odcinku torowisko jest w złym stanie technicznym dawno nie widziało remontu z roku na 
rok jeździ się coraz wolniej kolejne ograniczenia prędkości. Na odcinku Jelenia Góra - Piechowice 
geometria pozwala na szybszą jazdę niż 70km/h po remoncie torowiska. Wraz z 
przyspieszeniem pociągów powinna się zwiększyć liczba podróżnych a co za tym idzie większą 
liczbę pociągów stąd warto poprawić przepustowość budując 2 dodatkowe perony na w/w 
przystankach lub ewentualnie innych.
Ograniczenie do 20km/h tuż przed wjazdem na stację Szklarska Poręba Górna wraz z ciężkimi 
warunkami atmosferycznymi było już nie raz powodem niemożności pokonania tego odcinka 
zimą.

Brak zmian w dokumencie

Linie (odcinki) ujęte w "Zamierzeniach Inwestycyjnych" stanowią priorytety 
inwestycyjne Spółki oraz organizatorów publicznego transportu zbiorowego 
(w przypadku linii regionalnych - urzędów marszałkowskich województw). 
Brak ujęcia postulowanej linii (odcinka) w dokumencie nie wyklucza 
prowadzenia prac koncepcyjnych i studialnych, a nawet realizacji inwestycji 
w perspektywie do 2040 roku, pod warunkiem m.in. uzyskania pozytywnych 
wyników analiz (w tym analizy koszty – korzyści) oraz zapewnienia 
niezbędnego finansowania.
"Zamierzenia Inwestycyjne" nie definiują zakresów, harmonogramów itp. 
poszczególnych projektów. Optymalny wariant realizacji danego projektu 
jest wynikiem prac przedprojektowych (studium wykonalności).

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

21.  Rembertów2021 2021-03-29 Listy projektów 23 Usunięcie z listy inwestycji regionalnych PKP PLK SA pozycji nr 79 Rozbudowa linii WKD w Warszawie.
PKP PLK SA nie jest zarządcą linii WKD jest nim WKD Sp. z o.o. i to ona może prowadzić 
inwestycje na tej linii.

Uwaga odrzucona Uwaga odrzucona do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

22. 1 2021-03-29 Listy projektów 26
Zmiana zakresu rozwój linii aglomeracyjnych na obszarze Trójmiasta jest  Budowa linii Wejherowo - Góra Pomorska na budowa linii 
WEJHEROWO - GARCZEGORZE tj. objęciem całości linii kolejowej nr 230 planem inwestycyjnym. 

Odciążenie dróg powiatowych gminnych wojewódzkich oraz krajowych z ruchu kołowego. 
Większość mieszkańców powiatu wejherowskiego przemieszcza się do zakładów pracy 
prywatnymi samochodami objęcie całej linii 230 budową/przebudową prawdopodobnie 
skutkowałoby wybraniem kolei jako środka transportu. Samo zmniejszenie intensywności ruchu 
samochodów osobowych spowodowało by również spadek emisji CO2 . Uruchomienie linii 
zwiększyło by atrakcyjność gmin przez które przebiega Linia 230.    

Brak zmian w dokumencie

Linie (odcinki) ujęte w "Zamierzeniach Inwestycyjnych" stanowią priorytety 
inwestycyjne Spółki oraz organizatorów publicznego transportu zbiorowego 
(w przypadku linii regionalnych - urzędów marszałkowskich województw). 
Brak ujęcia postulowanej linii (odcinka) w dokumencie nie wyklucza 
prowadzenia prac koncepcyjnych i studialnych, a nawet realizacji inwestycji 
w perspektywie do 2040 roku, pod warunkiem m.in. uzyskania pozytywnych 
wyników analiz (w tym analizy koszty – korzyści) oraz zapewnienia 
niezbędnego finansowania.

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

23.  Kolejowe Podlasie 2021-03-29 Listy projektów 23
68. Dostosowanie linii kolejowej nr 36 na odcinku Ostrołęka - Śniadowo - Łapy/Ostrołęka do potrzeb ruchu pasażerskiego na obszarze woj. 
mazowieckiego  dopisać wraz z elektryfikacją.
106. Rewitalizacja linii kolejowej nr 36 na odc. Łapy - Śniadowo - gr. województwa dopisać wraz z elektryfikacją 

Na liniach kolejowych nr 36 na odc. Śniadowo-Łapy oraz linii kolejowej nr 49 przewidziane są 
prace modernizacyjne w tym elektryfikacja z tzw. programu Kolej +. W związku z tym że 
elektryfikacja nie obejmie odc. Ostrołęka-Śniadowo powstaje tzw. wąskie gardło sieci kolejowej 
które jest definiowane we wcześniejszej części dokumentu. Całościowa elektryfikacja linii 
kolejowej nr 36 spowoduje powstanie alternatywnego ciągu komunikacyjnego dla linii nr 6 E75. Co 
w przydaje się w przypadku zakłóceń w ruchu wypadek modernizacje nocne zamknięcia 
technologiczne. 

Brak zmian w dokumencie
"Zamierzenia Inwestycyjne" nie definiują zakresów, harmonogramów itp. 
poszczególnych projektów. Optymalny wariant realizacji danego projektu 
jest wynikiem prac przedprojektowych (studium wykonalności).

do zakresu projektu 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

24.  Kaszub/szultekv2@gmail.com 2021-03-30 Listy projektów 24

Projekt 122 Budowa linii Wejherowo -Góra Pomorska
Uważam że zakres działania jest zbyt mały i krótkowzroczny jak na prognozę do 2040 i wymaga osobnych konsultacji lokalnych ze 
społecznością. Obawiam się że tak krótka linia kolejowa 1 torowa nie będzie atrakcyjna i mieszkańcy dalej będą autami jeździć do 
Wejherowa np i tam je zostawiać kierując się ku Trójmieście - a chyba chodzi o promowanie komunikacji zbiorowej zamiast 
samochodowej

Patrząc na przebieg trasy i satelitarne ślady dawnych linii kolejowych uważam że trasa miałaby 
jedynie rację bytu gdyby była poprowadzona dalej - najsensowniejszym wariantem byłoby 
odbudowa toru w kierunku jeziora Żarnowieckiego z omijając elektrownię wodną rozjazdem 
wzdłuż ul. Spokojnej do Kartoszyna - łącząc Trójmiasto z Pomorską Specjalną Strefą 
Gospodarczą - dając lokalnym pracownikom dojazd alternatywny ORAZ wytyczenie szlaku dalej 
do miejscowości letniskowo-plażowej Dębki. Taka linia stałaby się lokalnym hitem turystycznym 
generującym ogromne zyski i korzyści dla mieszkańców. Znacząco odciążyłoby to kierunek 
wypoczynkowy na Hel - który w sezonie się mocno korkuje cały transport wzmocniła turystyczny 
potencjał Wejherowa jako miasta na szlaku a poza sezonem służyło odstawieniu auta i dojazdom 
do/z pracy czy Trójmiasta dalej. W osobnej wiadomości do PKP wyślę filmik który nagrałem 
omawiający tą wizję oraz opis dalszy.

Brak zmian w dokumencie

Linie (odcinki) ujęte w "Zamierzeniach Inwestycyjnych" stanowią priorytety 
inwestycyjne Spółki oraz organizatorów publicznego transportu zbiorowego 
(w przypadku linii regionalnych - urzędów marszałkowskich województw). 
Brak ujęcia postulowanej linii (odcinka) w dokumencie nie wyklucza 
prowadzenia prac koncepcyjnych i studialnych, a nawet realizacji inwestycji 
w perspektywie do 2040 roku, pod warunkiem m.in. uzyskania pozytywnych 
wyników analiz (w tym analizy koszty – korzyści) oraz zapewnienia 
niezbędnego finansowania.

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

25. Leszek Grzeczka 2021-03-30 Listy projektów 16-26
Wnioskuję o rewitalizację oraz elektryfikację linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno – Chojnice przez Janowiec Wielkopolski Damasławek 
Kcynię Nakło nad Notecią Mroczę Więcbork Sępólno Krajeńskie i Kamień Krajeński.

Rewitalizacja oraz elektryfikacja linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice dałaby 
następujące korzyści

1 Przywrócenie ruchu pasażerskiego na odcinku Gniezno – Chojnice co byłoby znaczącym 
narzędziem w walce z wykluczeniem komunikacyjnym mieszkańców wymienionych 
miejscowości lezących przy omawianym odcinku linii kolejowej nr 281.
2 Poprawy bezpieczeństwa i zwiększenie prędkości szlakowej dla pociągów z przekroczoną 
skrajnią korzystających z omawianego odcinka linii kolejowej nr 281
3 Posiadanie dobrze przygotowanego pod względem technicznym objazdu kolejowego przypadku 
zmniejszenia przepustowości linii kolejowej nr 353 na odcinku Gniezno – Inowrocławnp. podczas 
prac remontowych na wspomnianym odcinku
4 Możliwość przekształcenia linii kolejowej nr 281 w magistralę towarową która łączyłaby okręgi 
śląskie z okręgami nadmorskimi podobny projekt był już rozważany w latach 70 XX wieku – 
Magistrala Węglowa BIS

Brak zmian w dokumencie
Projekt "Prace na linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice" 
został uwzględniony w Zamierzeniach Inwestycyjnych poddanych 
ponownym konsultacjom

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

26. Urząd Miejski w Olecku 2021-03-30 Listy projektów 1923 Prośba o wprowadzenie zmian w punktach 22 i 113.

Olecko położone jest w województwie warmińsko-mazurskim. Jest miastem w miarę 
rozwiniętym. Olecko jest małym miastem wykluczonym praktycznie z połączeń komunikacyjnych 
z resztą kraju. Mieszkańcy aby dostać się do lekarzy specjalistów do uczelni nawet na wyjazd 
rekreacyjny muszą szukać cudzego transportu. Często dojazd autobusem do miast oddalonych 
od Olecko o 35 km graniczy z cudem nie ma szans aby wieczorem bądź w godzinach 
popołudniowych dojechać do Gołdapi Suwałk czy Ełku. Budowa linii kolejowej przechodzącej 
przez Olecko na pewno przyczyniłaby się do polepszenia życia dla mieszkańców jak i zyskania 
większego zainteresowania turystów naszym miastem. Dlatego prosimy o wprowadzenie zmian 
w punkcie 22 przy budowie linii kolejowej nr 75 ująć w projekcie rozbudowę linii kolejowej o 
przystanek w Olecku oraz dodając do punktu nr 113 budowę łącznicy na odcinkach linii 
kolejowych nr 38 i 41 o linię kolejową nr 39.

Brak zmian w dokumencie Przedmiotowy zakres jest analizowany w ramach studium wykonalności 
dla odcinka Ełk - Trakiszki linii E 75

do listy / zakresu projektu 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

27.  Konrad Ratajczak 2021-03-30 Listy projektów 16-26
Wnioskuję o rewitalizację oraz elektryfikację linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno – Chojnice przez Janowiec Wielkopolski Damasławek 
Kcynię Nakło nad Notecią Mroczę Więcbork Sępólno Krajeńskie i Kamień Krajeński

1 Przywrócenie ruchu pasażerskiego na odcinku Gniezno – Chojnice co byłoby znaczącym 
narzędziem w walce z wykluczeniem komunikacyjnym mieszkańców wymienionych 
miejscowości lezących przy omawianym odcinku linii kolejowej nr 281.
2 Poprawy bezpieczeństwa i zwiększenie prędkości szlakowej dla pociągów z przekroczoną 
skrajnią korzystających z omawianego odcinka linii kolejowej nr 281
3 Posiadanie dobrze przygotowanego pod względem technicznym objazdu kolejowego przypadku 
zmniejszenia przepustowości linii kolejowej nr 353 na odcinku Gniezno – Inowrocławnp. podczas 
prac remontowych na wspomnianym odcinku
4 Możliwość przekształcenia linii kolejowej nr 281 w magistralę towarową która łączyłaby okręgi 
śląskie z okręgami nadmorskimi podobny projekt był już rozważany w latach 70 XX wieku – 
Magistrala Węglowa BIS

Brak zmian w dokumencie
Projekt "Prace na linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice" 
został uwzględniony w Zamierzeniach Inwestycyjnych poddanych 
ponownym konsultacjom

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

28.  Piotr Chojnacki Poznań 2021-03-30 Listy projektów 16-26
Wnioskuję o rewitalizację oraz elektryfikację linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno – Chojnice przez Janowiec Wielkopolski Damasławek 
Kcynię Nakło nad Notecią Mroczę Więcbork Sępólno Krajeńskie i Kamień Krajeński

Rewitalizacja oraz elektryfikacja linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice dałaby 
następujące korzyści
1 Przywrócenie ruchu pasażerskiego na odcinku Gniezno – Chojnice co byłoby znaczącym 
narzędziem w walce z wykluczeniem komunikacyjnym mieszkańców wymienionych 
miejscowości lezących przy omawianym odcinku linii kolejowej nr 281.
2 Poprawy bezpieczeństwa i zwiększenie prędkości szlakowej dla pociągów z przekroczoną 
skrajnią korzystających z omawianego odcinka linii kolejowej nr 281
3 Posiadanie dobrze przygotowanego pod względem technicznym objazdu kolejowego przypadku 
zmniejszenia przepustowości linii kolejowej nr 353 na odcinku Gniezno – Inowrocławnp. podczas 
prac remontowych na wspomnianym odcinku
4 Możliwość przekształcenia linii kolejowej nr 281 w magistralę towarową która łączyłaby okręgi 
śląskie z okręgami nadmorskimi podobny projekt był już rozważany w latach 70 XX wieku – 
Magistrala Węglowa BIS

Brak zmian w dokumencie
Projekt "Prace na linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice" 
został uwzględniony w Zamierzeniach Inwestycyjnych poddanych 
ponownym konsultacjom

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

29.  Orest Ochocki 2021-03-30 Listy projektów 16-26
Wnioskuję o rewitalizację oraz elektryfikację linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno – Chojnice przez Janowiec Wielkopolski Damasławek 
Kcynię Nakło nad Notecią Mroczę Więcbork Sępólno Krajeńskie i Kamień Krajeński.

Rewitalizacja oraz elektryfikacja linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice dałaby 
następujące korzyści
1 Przywrócenie ruchu pasażerskiego na odcinku Gniezno – Chojnice co byłoby znaczącym 
narzędziem w walce z wykluczeniem komunikacyjnym mieszkańców wymienionych 
miejscowości lezących przy omawianym odcinku linii kolejowej nr 281.
2 Poprawy bezpieczeństwa i zwiększenie prędkości szlakowej dla pociągów z przekroczoną 
skrajnią korzystających z omawianego odcinka linii kolejowej nr 281
3 Posiadanie dobrze przygotowanego pod względem technicznym objazdu kolejowego przypadku 
zmniejszenia przepustowości linii kolejowej nr 353 na odcinku Gniezno – Inowrocławnp. podczas 
prac remontowych na wspomnianym odcinku
4 Możliwość przekształcenia linii kolejowej nr 281 w magistralę towarową która łączyłaby okręgi 
śląskie z okręgami nadmorskimi podobny projekt był już rozważany w latach 70 XX wieku – 
Magistrala Węglowa BIS.

Brak zmian w dokumencie
Projekt "Prace na linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice" 
został uwzględniony w Zamierzeniach Inwestycyjnych poddanych 
ponownym konsultacjom

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

30. Barbara Grajek Janowiec Wlkp 2021-03-30 Listy projektów 16-26
Wnioskuję o rewitalizację oraz elektryfikację linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno – Chojnice przez Janowiec Wielkopolski Damasławek 
Kcynię Nakło nad Notecią Mroczę Więcbork Sępólno Krajeńskie i Kamień Krajeński

Rewitalizacja oraz elektryfikacja linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice dałaby 
następujące korzyści
1 Przywrócenie ruchu pasażerskiego na odcinku Gniezno – Chojnice co byłoby znaczącym 
narzędziem w walce z wykluczeniem komunikacyjnym mieszkańców wymienionych 
miejscowości lezących przy omawianym odcinku linii kolejowej nr 281.
2 Poprawy bezpieczeństwa i zwiększenie prędkości szlakowej dla pociągów z przekroczoną 
skrajnią korzystających z omawianego odcinka linii kolejowej nr 281
3 Posiadanie dobrze przygotowanego pod względem technicznym objazdu kolejowego przypadku 
zmniejszenia przepustowości linii kolejowej nr 353 na odcinku Gniezno – Inowrocławnp. podczas 
prac remontowych na wspomnianym odcinku

Brak zmian w dokumencie
Projekt "Prace na linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice" 
został uwzględniony w Zamierzeniach Inwestycyjnych poddanych 
ponownym konsultacjom

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

31.  Ewa Wróblewska Poznań 2021-03-30 Listy projektów 16-26
Wnioskuję o rewitalizację oraz elektryfikację linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno – Chojnice przez Janowiec Wielkopolski Damasławek 
Kcynię Nakło nad Notecią Mroczę Więcbork Sępólno Krajeńskie i Kamień Krajeński

Rewitalizacja oraz elektryfikacja linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice dałaby 
następujące korzyści
1 Przywrócenie ruchu pasażerskiego na odcinku Gniezno – Chojnice co byłoby znaczącym 
narzędziem w walce z wykluczeniem komunikacyjnym mieszkańców wymienionych 
miejscowości lezących przy omawianym odcinku linii kolejowej nr 281.
2 Poprawy bezpieczeństwa i zwiększenie prędkości szlakowej dla pociągów z przekroczoną 
skrajnią korzystających z omawianego odcinka linii kolejowej nr 281

Brak zmian w dokumencie
Projekt "Prace na linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice" 
został uwzględniony w Zamierzeniach Inwestycyjnych poddanych 
ponownym konsultacjom

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

32.  Anna Grajek Janowiec Wlkp 2021-03-30 Listy projektów 16-26
Wnioskuję o rewitalizację oraz elektryfikację linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno – Chojnice przez Janowiec Wielkopolski Damasławek 
Kcynię Nakło nad Notecią Mroczę Więcbork Sępólno Krajeńskie i Kamień Krajeński

Rewitalizacja oraz elektryfikacja linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice dałaby 
następujące korzyści
1 Przywrócenie ruchu pasażerskiego na odcinku Gniezno – Chojnice co byłoby znaczącym 
narzędziem w walce z wykluczeniem komunikacyjnym mieszkańców wymienionych 
miejscowości lezących przy omawianym odcinku linii kolejowej nr 281.
2 Poprawy bezpieczeństwa i zwiększenie prędkości szlakowej dla pociągów z przekroczoną 
skrajnią korzystających z omawianego odcinka linii kolejowej nr 281
3 Posiadanie dobrze przygotowanego pod względem technicznym objazdu kolejowego przypadku 
zmniejszenia przepustowości linii kolejowej nr 353 na odcinku Gniezno – Inowrocławnp. podczas 
prac remontowych na wspomnianym odcinku
4 Możliwość przekształcenia linii kolejowej nr 281 w magistralę towarową która łączyłaby okręgi 
śląskie z okręgami nadmorskimi podobny projekt był już rozważany w latach 70 XX wieku – 
Magistrala Węglowa BIS

Brak zmian w dokumencie
Projekt "Prace na linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice" 
został uwzględniony w Zamierzeniach Inwestycyjnych poddanych 
ponownym konsultacjom

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

33.  Mateusz Wróblewski Poznań 2021-03-30 Listy projektów 16-26
Wnioskuję o rewitalizację oraz elektryfikację linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno – Chojnice przez Janowiec Wielkopolski Damasławek 
Kcynię Nakło nad Notecią Mroczę Więcbork Sępólno Krajeńskie i Kamień Krajeński

Rewitalizacja oraz elektryfikacja linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice dałaby 
następujące korzyści
1 Przywrócenie ruchu pasażerskiego na odcinku Gniezno – Chojnice co byłoby znaczącym 
narzędziem w walce z wykluczeniem komunikacyjnym mieszkańców wymienionych 
miejscowości lezących przy omawianym odcinku linii kolejowej nr 281.
2 Poprawy bezpieczeństwa i zwiększenie prędkości szlakowej dla pociągów z przekroczoną 
skrajnią korzystających z omawianego odcinka linii kolejowej nr 281
3 Posiadanie dobrze przygotowanego pod względem technicznym objazdu kolejowego przypadku 
zmniejszenia przepustowości linii kolejowej nr 353 na odcinku Gniezno – Inowrocławnp. podczas 
prac remontowych na wspomnianym odcinku
4 Możliwość przekształcenia linii kolejowej nr 281 w magistralę towarową która łączyłaby okręgi 
śląskie z okręgami nadmorskimi podobny projekt był już rozważany w latach 70 XX wieku – 
Magistrala Węglowa BIS

Brak zmian w dokumencie
Projekt "Prace na linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice" 
został uwzględniony w Zamierzeniach Inwestycyjnych poddanych 
ponownym konsultacjom

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

34.  Tadeusz Grajek Janowiec Wlkp 2021-03-30 Listy projektów 16-26
Wnioskuję o rewitalizację oraz elektryfikację linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno – Chojnice przez Janowiec Wielkopolski Damasławek 
Kcynię Nakło nad Notecią Mroczę Więcbork Sępólno Krajeńskie i Kamień Krajeński

Rewitalizacja oraz elektryfikacja linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice dałaby 
następujące korzyści
1 Przywrócenie ruchu pasażerskiego na odcinku Gniezno – Chojnice co byłoby znaczącym 
narzędziem w walce z wykluczeniem komunikacyjnym mieszkańców wymienionych 
miejscowości lezących przy omawianym odcinku linii kolejowej nr 281.
2 Poprawy bezpieczeństwa i zwiększenie prędkości szlakowej dla pociągów z przekroczoną 
skrajnią korzystających z omawianego odcinka linii kolejowej nr 281
3 Posiadanie dobrze przygotowanego pod względem technicznym objazdu kolejowego przypadku 
zmniejszenia przepustowości linii kolejowej nr 353 na odcinku Gniezno – Inowrocławnp. podczas 
prac remontowych na wspomnianym odcinku
4 Możliwość przekształcenia linii kolejowej nr 281 w magistralę towarową która łączyłaby okręgi 
śląskie z okręgami nadmorskimi podobny projekt był już rozważany w latach 70 XX wieku – 
Magistrala Węglowa BIS

Brak zmian w dokumencie
Projekt "Prace na linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice" 
został uwzględniony w Zamierzeniach Inwestycyjnych poddanych 
ponownym konsultacjom

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

35.
Piotr Jankowski Janowiec 

Wielkopolski
2021-03-30 Listy projektów 16-26

Wnioskuję o rewitalizację oraz elektryfikację linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno – Chojnice przez Janowiec Wielkopolski Damasławek 
Kcynię Nakło nad Notecią Mroczę Więcbork Sępólno Krajeńskie i Kamień Krajeński

Rewitalizacja oraz elektryfikacja linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice dałaby 
następujące korzyści
1 Przywrócenie ruchu pasażerskiego na odcinku Gniezno – Chojnice co byłoby znaczącym 
narzędziem w walce z wykluczeniem komunikacyjnym mieszkańców wymienionych 
miejscowości lezących przy omawianym odcinku linii kolejowej nr 281.
2 Poprawy bezpieczeństwa i zwiększenie prędkości szlakowej dla pociągów z przekroczoną 
skrajnią korzystających z omawianego odcinka linii kolejowej nr 281
3 Posiadanie dobrze przygotowanego pod względem technicznym objazdu kolejowego przypadku 
zmniejszenia przepustowości linii kolejowej nr 353 na odcinku Gniezno – Inowrocławnp. podczas 
prac remontowych na wspomnianym odcinku
4 Możliwość przekształcenia linii kolejowej nr 281 w magistralę towarową która łączyłaby okręgi 
śląskie z okręgami nadmorskimi podobny projekt był już rozważany w latach 70 XX wieku – 
Magistrala Węglowa BIS

Brak zmian w dokumencie
Projekt "Prace na linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice" 
został uwzględniony w Zamierzeniach Inwestycyjnych poddanych 
ponownym konsultacjom

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
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36.
Anna Kozłowska Janowiec 

Wielkopolski
2021-03-30 Listy projektów 16-26

Wnioskuję o rewitalizację oraz elektryfikację linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno – Chojnice przez Janowiec Wielkopolski Damasławek 
Kcynię Nakło nad Notecią Mroczę Więcbork Sępólno Krajeńskie i Kamień Krajeński

Rewitalizacja oraz elektryfikacja linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice dałaby 
następujące korzyści
1 Przywrócenie ruchu pasażerskiego na odcinku Gniezno – Chojnice co byłoby znaczącym 
narzędziem w walce z wykluczeniem komunikacyjnym mieszkańców wymienionych 
miejscowości lezących przy omawianym odcinku linii kolejowej nr 281.
2 Poprawy bezpieczeństwa i zwiększenie prędkości szlakowej dla pociągów z przekroczoną 
skrajnią korzystających z omawianego odcinka linii kolejowej nr 281
3 Posiadanie dobrze przygotowanego pod względem technicznym objazdu kolejowego przypadku 
zmniejszenia przepustowości linii kolejowej nr 353 na odcinku Gniezno – Inowrocławnp. podczas 
prac remontowych na wspomnianym odcinku
4 Możliwość przekształcenia linii kolejowej nr 281 w magistralę towarową która łączyłaby okręgi 
śląskie z okręgami nadmorskimi podobny projekt był już rozważany w latach 70 XX wieku – 
Magistrala Węglowa BIS

Brak zmian w dokumencie
Projekt "Prace na linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice" 
został uwzględniony w Zamierzeniach Inwestycyjnych poddanych 
ponownym konsultacjom

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

37.
Paweł Nowicki Janowiec 

Wielkopolski
2021-03-30 Listy projektów 16-26

Wnioskuję o rewitalizację oraz elektryfikację linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno – Chojnice przez Janowiec Wielkopolski Damasławek 
Kcynię Nakło nad Notecią Mroczę Więcbork Sępólno Krajeńskie i Kamień Krajeński

Rewitalizacja oraz elektryfikacja linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice dałaby 
następujące korzyści
1 Przywrócenie ruchu pasażerskiego na odcinku Gniezno – Chojnice co byłoby znaczącym 
narzędziem w walce z wykluczeniem komunikacyjnym mieszkańców wymienionych 
miejscowości lezących przy omawianym odcinku linii kolejowej nr 281.
2 Poprawy bezpieczeństwa i zwiększenie prędkości szlakowej dla pociągów z przekroczoną 
skrajnią korzystających z omawianego odcinka linii kolejowej nr 281
3 Posiadanie dobrze przygotowanego pod względem technicznym objazdu kolejowego przypadku 
zmniejszenia przepustowości linii kolejowej nr 353 na odcinku Gniezno – Inowrocławnp. podczas 
prac remontowych na wspomnianym odcinku
4 Możliwość przekształcenia linii kolejowej nr 281 w magistralę towarową która łączyłaby okręgi 
śląskie z okręgami nadmorskimi podobny projekt był już rozważany w latach 70 XX wieku – 
Magistrala Węglowa BIS

Brak zmian w dokumencie
Projekt "Prace na linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice" 
został uwzględniony w Zamierzeniach Inwestycyjnych poddanych 
ponownym konsultacjom

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

38.
 Dariusz Oracz .Janowiec 

Wielkopolski
2021-03-30

Uwaga ogólna 
do całości 
dokumentu

16-26
Wnioskuję o rewitalizację oraz elektryfikację linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno – Chojnice przez Janowiec Wielkopolski Damasławek 
Kcynię Nakło nad Notecią Mroczę Więcbork Sępólno Krajeńskie i Kamień Krajeński

Rewitalizacja linii kolejowej kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno – Chojnice przez Janowiec 
Wielkopolski Damasławek Kcynię Nakło nad Notecią Mroczę Więcbork Sępólno Krajeńskie i 
Kamień Krajeński.Przywróci ruch w wyżej wymienionym obszarze .Linia ta to wyjście naprzeciw 
wykluczeniu komunikacyjnemu którego wymieniony obszar jest ewidentnym przykładem 

Brak zmian w dokumencie
Projekt "Prace na linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice" 
został uwzględniony w Zamierzeniach Inwestycyjnych poddanych 
ponownym konsultacjom

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

39.
 Baran Anna 88-430 Janowiec 

Wielkopolski
2021-03-30 Listy projektów 16-26

Wnioskuję o rewitalizację oraz elektryfikację linii kolejowej  nr 281 na odcinku Gniezno-Chojnice przez Janowiec Wielkopolski Damasławek 
Kcynię Nakło nad Notecią Mroczę Więcbork Sępólno Krajeńskie i Kamień Krajewski

Rewitalizacja oraz elektryfikacja linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno-Chojnice dałaby 
następujące korzyści
- przywrócenie ruchu pasażerskiego na odcinku Gniezno-Chojnice co byłoby znaczącym 
narzędziem w walce z wykluczeniem komunikacyjnym mieszkańców wymienionych 
miejscowości leżących przy linii nr 281
- poprawę bezpieczeństwa i zwiększenia prędkości szlakowej dla pociągów z przekroczoną 
skrajnią 
-posiadanie dobrze przygotowanego pod względem technicznym objazdu kolejowego w 
przypadku zmniejszenia przepustowości linii nr 353 na odcinku Gniezno-Inowrocław np. w 
przypadku prac remontowych
- możliwość przekształcenia linii nr 281 w magistralę towarową która łączyłaby okręgi śląskie z 
okręgami nadmorskimi

Brak zmian w dokumencie
Projekt "Prace na linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice" 
został uwzględniony w Zamierzeniach Inwestycyjnych poddanych 
ponownym konsultacjom

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

40. Krystian Kowalik MIeleszyn 2021-03-30 Listy projektów 16-26
Wnioskuję o rewitalizację oraz elektryfikację linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno – Chojnice przez Janowiec Wielkopolski Damasławek 
Kcynię Nakło nad Notecią Mroczę Więcbork Sępólno Krajeńskie i Kamień Krajeński

Rewitalizacja oraz elektryfikacja linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice dałaby 
następujące korzyści
1 Przywrócenie ruchu pasażerskiego na odcinku Gniezno – Chojnice co byłoby znaczącym 
narzędziem w walce z wykluczeniem komunikacyjnym mieszkańców wymienionych 
miejscowości lezących przy omawianym odcinku linii kolejowej nr 281.
2 Poprawy bezpieczeństwa i zwiększenie prędkości szlakowej dla pociągów z przekroczoną 
skrajnią korzystających z omawianego odcinka linii kolejowej nr 281
3 Posiadanie dobrze przygotowanego pod względem technicznym objazdu kolejowego przypadku 
zmniejszenia przepustowości linii kolejowej nr 353 na odcinku Gniezno – Inowrocławnp. podczas 
prac remontowych na wspomnianym odcinku
4 Możliwość przekształcenia linii kolejowej nr 281 w magistralę towarową która łączyłaby okręgi 
śląskie z okręgami nadmorskimi podobny projekt był już rozważany w latach 70 XX wieku – 
Magistrala Węglowa BIS

Brak zmian w dokumencie
Projekt "Prace na linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice" 
został uwzględniony w Zamierzeniach Inwestycyjnych poddanych 
ponownym konsultacjom

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

41.
 JOANNA Grząślewicz Janowiec 

Wielkpolski
2021-03-30 Listy projektów 16-26

Wnioskuję o rewitalizację oraz elektryfikację linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno – Chojnice przez Janowiec Wielkopolski Damasławek 
Kcynię Nakło nad Notecią Mroczę Więcbork Sępólno Krajeńskie i Kamień Krajeński

Rewitalizacja oraz elektryfikacja linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice dałaby 
następujące korzyści
1 Przywrócenie ruchu pasażerskiego na odcinku Gniezno – Chojnice co byłoby znaczącym 
narzędziem w walce z wykluczeniem komunikacyjnym mieszkańców wymienionych 
miejscowości lezących przy omawianym odcinku linii kolejowej nr 281.
2 Poprawy bezpieczeństwa i zwiększenie prędkości szlakowej dla pociągów z przekroczoną 
skrajnią korzystających z omawianego odcinka linii kolejowej nr 281
3 Posiadanie dobrze przygotowanego pod względem technicznym objazdu kolejowego przypadku 
zmniejszenia przepustowości linii kolejowej nr 353 na odcinku Gniezno – Inowrocławnp. podczas 
prac remontowych na wspomnianym odcinku
4 Możliwość przekształcenia linii kolejowej nr 281 w magistralę towarową która łączyłaby okręgi 
śląskie z okręgami nadmorskimi podobny projekt był już rozważany w latach 70 XX wieku – 
Magistrala Węglowa BIS

Brak zmian w dokumencie
Projekt "Prace na linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice" 
został uwzględniony w Zamierzeniach Inwestycyjnych poddanych 
ponownym konsultacjom

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

42.
 Krystian Gruszka Janowiec 

Wielkopolski
2021-03-30 Listy projektów 16-26

Wnioskuję o rewitalizację oraz elektryfikację linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno – Chojnice przez Janowiec Wielkopolski Damasławek 
Kcynię Nakło nad Notecią Mroczę Więcbork Sępólno Krajeńskie i Kamień Krajeński

Rewitalizacja oraz elektryfikacja linii kolejowej nr 281 dałoby następujące korzyści
1 Przywrócenie ruchu pasażerskiego na odcinku Gniezno – Chojnice co byłoby znaczącym 
narzędziem w walce z wykluczeniem komunikacyjnym mieszkańców wymienionych 
miejscowości lezących przy omawianym odcinku linii kolejowej nr 281.
2 Poprawy bezpieczeństwa i zwiększenie prędkości szlakowej dla pociągów z przekroczoną 
skrajnią korzystających z omawianego odcinka linii kolejowej nr 281
3 Posiadanie dobrze przygotowanego pod względem technicznym objazdu kolejowego przypadku 
zmniejszenia przepustowości linii kolejowej nr 353 na odcinku Gniezno – Inowrocławnp. podczas 
prac remontowych na wspomnianym odcinku
4 Możliwość przekształcenia linii kolejowej nr 281 w magistralę towarową która łączyłaby okręgi 
śląskie z okręgami nadmorskimi podobny projekt był już rozważany w latach 70 XX wieku – 
Magistrala Węglowa BIS

Brak zmian w dokumencie
Projekt "Prace na linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice" 
został uwzględniony w Zamierzeniach Inwestycyjnych poddanych 
ponownym konsultacjom

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

43.
Zbigniew Gruszka Janowiec 

Wielkopolski
2021-03-30 Listy projektów 16-26

Wnioskuję o rewitalizację oraz elektryfikację linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno – Chojnice przez Janowiec Wielkopolski Damasławek 
Kcynię Nakło nad Notecią Mroczę Więcbork Sępólno Krajeńskie i Kamień Krajeński

Rewitalizacja oraz elektryfikacja linii kolejowej nr 281 dałoby następujące korzyści
1 Przywrócenie ruchu pasażerskiego na odcinku Gniezno – Chojnice co byłoby znaczącym 
narzędziem w walce z wykluczeniem komunikacyjnym mieszkańców wymienionych 
miejscowości lezących przy omawianym odcinku linii kolejowej nr 281.
2 Poprawy bezpieczeństwa i zwiększenie prędkości szlakowej dla pociągów z przekroczoną 
skrajnią korzystających z omawianego odcinka linii kolejowej nr 281
3 Posiadanie dobrze przygotowanego pod względem technicznym objazdu kolejowego przypadku 
zmniejszenia przepustowości linii kolejowej nr 353 na odcinku Gniezno – Inowrocławnp. podczas 
prac remontowych na wspomnianym odcinku
4 Możliwość przekształcenia linii kolejowej nr 281 w magistralę towarową która łączyłaby okręgi 
śląskie z okręgami nadmorskimi podobny projekt był już rozważany w latach 70 XX wieku – 
Magistrala Węglowa BIS

Brak zmian w dokumencie
Projekt "Prace na linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice" 
został uwzględniony w Zamierzeniach Inwestycyjnych poddanych 
ponownym konsultacjom

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

44.
Maciej Grząślewicz Janowiec 

Wielkpolski
2021-03-30 Listy projektów 16-26

Wnioskuję o rewitalizację oraz elektryfikację linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno – Chojnice przez Janowiec Wielkopolski Damasławek 
Kcynię Nakło nad Notecią Mroczę Więcbork Sępólno Krajeńskie i Kamień Krajeński

Rewitalizacja oraz elektryfikacja linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice dałaby 
następujące korzyści
1 Przywrócenie ruchu pasażerskiego na odcinku Gniezno – Chojnice co byłoby znaczącym 
narzędziem w walce z wykluczeniem komunikacyjnym mieszkańców wymienionych 
miejscowości lezących przy omawianym odcinku linii kolejowej nr 281.
2 Poprawy bezpieczeństwa i zwiększenie prędkości szlakowej dla pociągów z przekroczoną 
skrajnią korzystających z omawianego odcinka linii kolejowej nr 281
3 Posiadanie dobrze przygotowanego pod względem technicznym objazdu kolejowego przypadku 
zmniejszenia przepustowości linii kolejowej nr 353 na odcinku Gniezno – Inowrocławnp. podczas 
prac remontowych na wspomnianym odcinku
4 Możliwość przekształcenia linii kolejowej nr 281 w magistralę towarową która łączyłaby okręgi 
śląskie z okręgami nadmorskimi podobny projekt był już rozważany w latach 70 XX wieku – 
Magistrala Węglowa BIS

Brak zmian w dokumencie
Projekt "Prace na linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice" 
został uwzględniony w Zamierzeniach Inwestycyjnych poddanych 
ponownym konsultacjom

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

45.
 Krystian Gruszka Janowiec 

Wielkopolski
2021-03-30 Listy projektów 16-26 Wnioskuję o odbudowę linii kolejowej nr 385 Janowiec Wielkopolski – Skoki przez Gołaszewo Mieścisko Popowo Kościelne 

Odbudowa linii kolejowej nr 385 dałaby następujące korzyści
1 Możliwość utworzenia dodatkowej linii dla Poznańskiej Kolei Metropolitalnej o trasie Poznań - 
Skoki – Mieścisko – Janowiec Wielkopolski – Damasławek co umożliwiłoby  stworzenie 
bezpośredniego ciągu komunikacyjnego wymienionych miejscowości ze stolicą województwa 
wielkopolskiego
2 Utworzenie publicznego środka komunikacji który dowoziłby pracowników ze wspomnianych 
miejscowości  do zakładów produkcji kosmetyków i chemii gospodarczej „Serpol Cosmetics” 
zlokalizowanych w Mieścisku
3 Możliwość utworzenia połączenia kolejowego Poznań – Bydgoszcz przez Skoki – Janowiec 
Wielkopolski – Kcynia – Nakło nad Notecią gdyby rewitalizacja linii kolejowej nr 356 na odcinku 
Gołańcz – Kcynia  nie została zrealizowana.

Brak zmian w dokumencie

Linie (odcinki) ujęte w "Zamierzeniach Inwestycyjnych" stanowią priorytety 
inwestycyjne Spółki oraz organizatorów publicznego transportu zbiorowego 
(w przypadku linii regionalnych - urzędów marszałkowskich województw). 
Brak ujęcia postulowanej linii (odcinka) w dokumencie nie wyklucza 
prowadzenia prac koncepcyjnych i studialnych, a nawet realizacji inwestycji 
w perspektywie do 2040 roku, pod warunkiem m.in. uzyskania pozytywnych 
wyników analiz (w tym analizy koszty – korzyści) oraz zapewnienia 
niezbędnego finansowania.

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

46.
Zbigniew Gruszka Janowiec 

Wielkopolski
2021-03-30 Listy projektów 16-26 Wnioskuję o odbudowę linii kolejowej nr 385 Janowiec Wielkopolski – Skoki przez Gołaszewo Mieścisko Popowo Kościelne 

Odbudowa linii kolejowej nr 385 dałaby następujące korzyści
1 Możliwość utworzenia dodatkowej linii dla Poznańskiej Kolei Metropolitalnej o trasie Poznań - 
Skoki – Mieścisko – Janowiec Wielkopolski – Damasławek co umożliwiłoby  stworzenie 
bezpośredniego ciągu komunikacyjnego wymienionych miejscowości ze stolicą województwa 
wielkopolskiego
2 Utworzenie publicznego środka komunikacji który dowoziłby pracowników ze wspomnianych 
miejscowości  do zakładów produkcji kosmetyków i chemii gospodarczej „Serpol Cosmetics” 
zlokalizowanych w Mieścisku
3 Możliwość utworzenia polaczenia kolejowego Poznań – Bydgoszcz przez Skoki – Janowiec 
Wielkopolski – Kcynia – Nakło nad Notecią gdyby rewitalizacja linii kolejowej nr 356 na odcinku 
Gołańcz – Kcynia  nie została zrealizowana.

Brak zmian w dokumencie

Linie (odcinki) ujęte w "Zamierzeniach Inwestycyjnych" stanowią priorytety 
inwestycyjne Spółki oraz organizatorów publicznego transportu zbiorowego 
(w przypadku linii regionalnych - urzędów marszałkowskich województw). 
Brak ujęcia postulowanej linii (odcinka) w dokumencie nie wyklucza 
prowadzenia prac koncepcyjnych i studialnych, a nawet realizacji inwestycji 
w perspektywie do 2040 roku, pod warunkiem m.in. uzyskania pozytywnych 
wyników analiz (w tym analizy koszty – korzyści) oraz zapewnienia 
niezbędnego finansowania.

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

47. MARTA KULIK z Janowca Wlkp. 2021-03-30 Listy projektów 16-26
Wnioskuję o rewitalizację oraz elektryfikację linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno – Chojnice przez Janowiec Wielkopolski Damasławek 
Kcynię Nakło nad Notecią Mroczę Więcbork Sępólno Krajeńskie i Kamień Krajeński

Rewitalizacja oraz elektryfikacja linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice dałaby 
następujące korzyści
1 Przywrócenie ruchu pasażerskiego na odcinku Gniezno – Chojnice co byłoby znaczącym 
narzędziem w walce z wykluczeniem komunikacyjnym mieszkańców wymienionych 
miejscowości lezących przy omawianym odcinku linii kolejowej nr 281.
2 Poprawy bezpieczeństwa i zwiększenie prędkości szlakowej dla pociągów z przekroczoną 
skrajnią korzystających z omawianego odcinka linii kolejowej nr 281
3 Posiadanie dobrze przygotowanego pod względem technicznym objazdu kolejowego przypadku 
zmniejszenia przepustowości linii kolejowej nr 353 na odcinku Gniezno – Inowrocławnp. podczas 
prac remontowych na wspomnianym odcinku
4 Możliwość przekształcenia linii kolejowej nr 281 w magistralę towarową która łączyłaby okręgi 
śląskie z okręgami nadmorskimi podobny projekt był już rozważany w latach 70 XX wieku – 
Magistrala Węglowa BIS

Brak zmian w dokumencie
Projekt "Prace na linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice" 
został uwzględniony w Zamierzeniach Inwestycyjnych poddanych 
ponownym konsultacjom

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

48.  sudione@interia.pl 2021-03-30 Listy projektów 1

LISTA POMINIĘTYCH NOWYCH TRAS/PRZYSTANKÓW/ŁĄCZNIC/KONCEPCJI w zamierzeniach inwestycyjnych na lata 2021-2030 z 
perspektywą do 2040 roku
A
1. Kraków Nowa Huta Północ  Proszowice  Kazimierza Wlk.  styk z nową linią Busko-Zdrój-Żabno  Grzybów Staszów wspólna linia 
normalno i szerokotorowa.
B
1. Ponętów - Łęczyca
2. Grotniki - Łódź Żabieniec
3. Łódź Pabianicka - Moszczenice Łódź  Piotrków Trybunalski
4. Okolice jeziora Samul - Koziegłowy - MPL Przyrzowice - Katowice- Bytom/Będzie/Dąbrowa Górnicza Huta Katowice
C
Integracja linii kolejowej nr 131 z nr 14 w okolicach przystanku Zduńska Wola dwupoziomowy przystanek.

Ad.A
Zniwelowanie małej wydajności wschodnich terminali przeładunkowych oraz stworzenie 
najszybszej trasy pomiędzy Krakowem a północną częścią województwa podkarpackiego i woj. 
lubelskiego.
Ad.B
Rozwiązanie zdecydowanie szybszego połączenia Katowic z lotniskiem Pyrzowice. W 
przyszłości takie połączenie spokojnie mogłoby liczyć na dużą frekwencję łącząc np. takie miasta 
jak Przemyśl/Rzeszów/Dębica/Tarnów/Kraków/Katowice/MPL 
Pyrzowice/Częstochowa/Radomsko/Piotrków 
Trybunalski/Łódź/Inowrocław/Bydgoszcz/Tczew/Trójmiasto
Ad.C
Wspólna integracja dwóch linii oraz stworzenie wygodnej przesiadki dla mieszkańców Zduńskiej 
Woli.

Brak zmian w dokumencie

Zakres inwestycji zostanie określony na podstawie prac przedprojektowych 
(studiów wykonalności), w ramach których przeprowadzone zostaną 
szczegółowe analizy technicznie i społeczno-gospodarcze.
Propozycje nie mają sprecyzowanego zakresu. Niemniej zostaną one 
przeanalizowane w dalszym okresie czasu (na etapie rewizji dokumentu).

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

49.  sudione@interia.pl 2021-03-30 Listy projektów 2

LISTA POMINIĘTYCH NOWYCH TRAS/PRZYSTANKÓW/ŁĄCZNIC/KONCEPCJI w zamierzeniach inwestycyjnych na lata 2021-2030 z 
perspektywą do 2040 roku
D
Integracja linii kolejowej nr 131 z linią nr 3 w miejscowości Barłogi dwupoziomowy przystanek.
E
Przystanek Opoczno Południe znajdujący się na CMK przesunięty na przecięcie z linią nr 25 dwupoziomowy przystanek.
F
Linia nr 131 Przesunięcie przystanków kolejowych Chełmce jak najbliżej drogi krajowej nr 62 Radziejów  Kruszwica Piotrków Kujawski jak 
najbliżej DK nr 267 Babiak jak najbliżej ul. Dworcowej czy Lubotyń jak najbliżej DK nr 269
G
Budowa łącznicy Zbydniów - Kępa Dąbrowa Rzeczycka lub Dwikozy - Zawichost - Kraśnik lub Zalesie Gorzyckie - Zaklików
H
Koluszki - Rawa Mazowiecka - Biała Rawska - Grójec połączenie z nową linią CPK - Grójec Warka - Tarczyn - Piaseczno
I
CMK okolice Radzice-Idzikowice - Nowe Miasto nad Pilicą - Mogielnica - Grójec

Ad.D
Wspólna integracja dwóch linii oraz stworzenie wygodnej przesiadki.
Ad.E
Przybliżenie stacji Opoczno bliżej mieszkańców.
Ad.F
Przybliżenie przystanków kolejowych bliżej mieszkańców oraz dróg krajowych i wojewódzkich.
Ad.G
Stworzenie najszybszego połączenia pomiędzy Lublinem a Sandomierzem Tarnobrzegiem 
Mielcem Tarnowem i Krakowem.
Ad.H
Stworzenie alternatywnego połączenia Łódź - Warszawa z uwzględnieniem miejscowości 
wykluczonych kolejowo.

Brak zmian w dokumencie

Zakres inwestycji zostanie określony na podstawie prac przedprojektowych 
(studiów wykonalności), w ramach których przeprowadzone zostaną 
szczegółowe analizy technicznie i społeczno-gospodarcze.
Propozycje nie mają sprecyzowanego zakresu. Niemniej zostaną one 
przeanalizowane w dalszym okresie czasu (na etapie rewizji dokumentu).

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

50.  sudione@interia.pl 2021-03-30 Listy projektów 3

LISTA POMINIĘTYCH NOWYCH TRAS/PRZYSTANKÓW/ŁĄCZNIC/KONCEPCJI w zamierzeniach inwestycyjnych na lata 2021-2030 z 
perspektywą do 2040 roku
J
Puławy Miasto - Opatkowice lubelskie - Świerże Górne - Warka
K
Budowa łącznicy linii nr 4 z linią nr 12 w kierunku zach.
L
Kamieńsk - Bełchatów oraz Lichawa - Łask
M
Kraków ul. Sierpowa - M1/TV Kraków - Kraków EXPO - ul. Tomickiego/Philip Morris - Plac Centralny - Hutnik Kraków Suche Stawy - Nowa 
Huta Przyszłości - Przylasek Rusiecki - Niepołomice - Szarów
N
Połączenie Wieliczka - linia 622 Podłęże - Piekiełko
O
Zamknięcie ringu kolejowego Krakowa po stronie zach. Kraków - Lotnisko Balice - Liszki Rączna - Skawina lub Kraków Główny - Wola 
Filipowska - Alwernia - Spytkowice.
P
Budowa łącznicy Kraków Podgórze - mała obwodnica kolejowa Krakowa.
R
Rozwiązanie sprawa szybkiego połączenia Łodzi z Kutnem drugi tor/prostowanie linii.
S
Elektryfikacja linii Dębica - Chmielów.

Ad.J
Stworzenie alternatywnego połączenia Puławy Lublin - Warszawa.
Ad.K
Stworzenie alternatywnego najszybszego połączenia Krakowa z Skierniewicami Łowiczem 
Kutnem Włocławkiem oraz Toruniem.
Ad.L
Stworzenie alternatywnego i najszybszego połączenia Katowic/Częstochowy z Łodzią 
przybliżenie dworca kolejowego w miejscowości Łask oraz uwzględnienie miejscowości 
wykluczonych kolejowo.
Ad.M
Stworzenie alternatywnego i najszybszego połączenia Niepołomic planowanej Nowej Huty 
Przyszłości z centrum Nowej Huty oraz centrum Krakowa.

Brak zmian w dokumencie

Zakres inwestycji zostanie określony na podstawie prac przedprojektowych 
(studiów wykonalności), w ramach których przeprowadzone zostaną 
szczegółowe analizy technicznie i społeczno-gospodarcze.
Propozycje nie mają sprecyzowanego zakresu. Niemniej zostaną one 
przeanalizowane w dalszym okresie czasu (na etapie rewizji dokumentu).

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

51.  sudione@interia.pl 2021-03-30 Listy projektów 3

T
Dobudowa toru normalnotorowego na linii nr 65 od Huty Deręgowskiej do Woli Baranowskiej i połączenie z linią kolejową nr 68 71 oraz 25
U
Linia nr 624 Budowa wygodnego bezpośredniego zejścia z kładki łączącej al. E. Dembowskiego z ul. Za Torem na przystanek Kraków 
Podgórze
V
Połączenie Opoczna z Przysuchą.
W
Budowa brakującego przystanku na linii nr 8 Raciborowice/Zesławice nad ul. Krajobrazową.

Ad.T
Stworzenie alternatywnego połączenia Chełma/Zamościu z Mielcem Dębicą Tarnowem oraz 
Krakowem.
Ad.U
Wprowadzenie udogodnienia osobom mieszkającym w pobliżu przystanku Kraków Podgórze 
oraz turystom odwiedzjącym kopiec Krakusa.
Ad. V
Stworzenie wygodnego i szybkiego połączenia mieszkańcom Opoczna z Radomiem Dęblinem 
Puławami oraz Lublinem.
Ad.W
Likwidacja wykluczenia kolejowego mieszkańców miejscowości Raciborowice oraz północno-
wschodniej części Krakowa.

Brak zmian w dokumencie

Zakres inwestycji zostanie określony na podstawie prac przedprojektowych 
(studiów wykonalności), w ramach których przeprowadzone zostaną 
szczegółowe analizy technicznie i społeczno-gospodarcze.
Propozycje nie mają sprecyzowanego zakresu. Niemniej zostaną one 
przeanalizowane w dalszym okresie czasu (na etapie rewizji dokumentu).

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

52.
 Sylwia Wolna Janowiec 

Wielkopolski
2021-03-30 Listy projektów 16-26

Wnioskuję o rewitalizację oraz elektryfikację linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno-Chojnice przez Janowiec Wielkopolski  Damasławek 
Kcynię  Nakło nad Notecią  Sępólno Krajeńskie i Kamień Krajeński.

Rewitalizacja oraz elektryfikacja linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno- Chojnice dałaby 
następujące korzyści przywrócenie ruchu pasażerskiego na odcinku Gniezno-Chojnice co byłoby 
znaczącym narzędziem w walce z wykluczeniem komunikacyjnym mieszkańców wymienionych 
miejscowości leżących przy omawianym odcinku linii kolejowej nr 281.

Brak zmian w dokumencie
Projekt "Prace na linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice" 
został uwzględniony w Zamierzeniach Inwestycyjnych poddanych 
ponownym konsultacjom

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

53.
 Lucja Klapiszewska Janowiec 

Wlkp.
2021-03-30

Uwaga ogólna 
do całości 
dokumentu

16-26
Wnioskuję o rewitalizację oraz elektryfikację linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno – Chojnice przez Janowiec Wielkopolski Damasławek 
Kcynię Nakło nad Notecią Mroczę Więcbork Sępólno Krajeńskie i Kamień Krajeński

Rewitalizacja oraz elektryfikacja linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice dałaby 
następujące korzyści
1 Przywrócenie ruchu pasażerskiego na odcinku Gniezno – Chojnice co byłoby znaczącym 
narzędziem w walce z wykluczeniem komunikacyjnym mieszkańców wymienionych 
miejscowości lezących przy omawianym odcinku linii kolejowej nr 281.
2 Poprawy bezpieczeństwa i zwiększenie prędkości szlakowej dla pociągów z przekroczoną 
skrajnią korzystających z omawianego odcinka linii kolejowej nr 281
3 Posiadanie dobrze przygotowanego pod względem technicznym objazdu kolejowego przypadku 
zmniejszenia przepustowości linii kolejowej nr 353 na odcinku Gniezno – Inowrocławnp. podczas 
prac remontowych na wspomnianym odcinku
4 Możliwość przekształcenia linii kolejowej nr 281 w magistralę towarową która łączyłaby okręgi 
śląskie z okręgami nadmorskimi podobny projekt był już rozważany w latach 70 XX wieku – 
Magistrala Węglowa BIS

Brak zmian w dokumencie
Projekt "Prace na linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice" 
został uwzględniony w Zamierzeniach Inwestycyjnych poddanych 
ponownym konsultacjom

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

54.
 Monika Rogozińska Janowiec 

Wielkopolski
2021-03-30 Listy projektów 16-26

Wnioskuję o rewitalizację oraz elektryfikację linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno – Chojnice przez Janowiec Wielkopolski Damasławek 
Kcynię Nakło nad Notecią Mroczę Więcbork Sępólno Krajeńskie i Kamień Krajeński

Rewitalizacja oraz elektryfikacja linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice dałaby 
następujące korzyści
1 Przywrócenie ruchu pasażerskiego na odcinku Gniezno – Chojnice co byłoby znaczącym 
narzędziem w walce z wykluczeniem komunikacyjnym mieszkańców wymienionych 
miejscowości lezących przy omawianym odcinku linii kolejowej nr 281.
2 Poprawy bezpieczeństwa i zwiększenie prędkości szlakowej dla pociągów z przekroczoną 
skrajnią korzystających z omawianego odcinka linii kolejowej nr 281
3 Posiadanie dobrze przygotowanego pod względem technicznym objazdu kolejowego przypadku 
zmniejszenia przepustowości linii kolejowej nr 353 na odcinku Gniezno – Inowrocławnp. podczas 
prac remontowych na wspomnianym odcinku
4 Możliwość przekształcenia linii kolejowej nr 281 w magistralę towarową która łączyłaby okręgi 
śląskie z okręgami nadmorskimi podobny projekt był już rozważany w latach 70 XX wieku – 
Magistrala Węglowa BIS

Brak zmian w dokumencie
Projekt "Prace na linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice" 
został uwzględniony w Zamierzeniach Inwestycyjnych poddanych 
ponownym konsultacjom

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

55.
 Hanna Rogozińska Janowiec 

Wielkopolski
2021-03-31 Listy projektów 16-26

Wnioskuję o rewitalizację oraz elektryfikację linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno – Chojnice przez Janowiec Wielkopolski Damasławek 
Kcynię Nakło nad Notecią Mroczę Więcbork Sępólno Krajeńskie i Kamień Krajeński

Rewitalizacja oraz elektryfikacja linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice dałaby 
następujące korzyści
1 Przywrócenie ruchu pasażerskiego na odcinku Gniezno – Chojnice co byłoby znaczącym 
narzędziem w walce z wykluczeniem komunikacyjnym mieszkańców wymienionych 
miejscowości lezących przy omawianym odcinku linii kolejowej nr 281.
2 Poprawy bezpieczeństwa i zwiększenie prędkości szlakowej dla pociągów z przekroczoną 
skrajnią korzystających z omawianego odcinka linii kolejowej nr 281
3 Posiadanie dobrze przygotowanego pod względem technicznym objazdu kolejowego przypadku 
zmniejszenia przepustowości linii kolejowej nr 353 na odcinku Gniezno – Inowrocławnp. podczas 
prac remontowych na wspomnianym odcinku
4 Możliwość przekształcenia linii kolejowej nr 281 w magistralę towarową która łączyłaby okręgi 
śląskie z okręgami nadmorskimi podobny projekt był już rozważany w latach 70 XX wieku – 
Magistrala Węglowa BIS

Brak zmian w dokumencie
Projekt "Prace na linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice" 
został uwzględniony w Zamierzeniach Inwestycyjnych poddanych 
ponownym konsultacjom

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

56.
Marian Rogoziński Janowiec 

Wielkopolski
2021-03-31 Listy projektów 16-26

Wnioskuję o rewitalizację oraz elektryfikację linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno – Chojnice przez Janowiec Wielkopolski Damasławek 
Kcynię Nakło nad Notecią Mroczę Więcbork Sępólno Krajeńskie i Kamień Krajeński

Rewitalizacja oraz elektryfikacja linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice dałaby 
następujące korzyści
1 Przywrócenie ruchu pasażerskiego na odcinku Gniezno – Chojnice co byłoby znaczącym 
narzędziem w walce z wykluczeniem komunikacyjnym mieszkańców wymienionych 
miejscowości lezących przy omawianym odcinku linii kolejowej nr 281.
2 Poprawy bezpieczeństwa i zwiększenie prędkości szlakowej dla pociągów z przekroczoną 
skrajnią korzystających z omawianego odcinka linii kolejowej nr 281
3 Posiadanie dobrze przygotowanego pod względem technicznym objazdu kolejowego przypadku 
zmniejszenia przepustowości linii kolejowej nr 353 na odcinku Gniezno – Inowrocławnp. podczas 
prac remontowych na wspomnianym odcinku
4 Możliwość przekształcenia linii kolejowej nr 281 w magistralę towarową która łączyłaby okręgi 
śląskie z okręgami nadmorskimi podobny projekt był już rozważany w latach 70 XX wieku – 
Magistrala Węglowa BIS

Brak zmian w dokumencie
Projekt "Prace na linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice" 
został uwzględniony w Zamierzeniach Inwestycyjnych poddanych 
ponownym konsultacjom

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

57. Karol Kubicki Mieleszyn 2021-03-31 Listy projektów 16-26
Wnioskuję o rewitalizację oraz elektryfikację linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno – Chojnice przez Janowiec Wielkopolski Damasławek 
Kcynię Nakło nad Notecią Mroczę Więcbork Sępólno Krajeńskie i Kamień Krajeński

Rewitalizacja oraz elektryfikacja linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice dałaby 
następujące korzyści
1 Przywrócenie ruchu pasażerskiego na odcinku Gniezno – Chojnice co byłoby znaczącym 
narzędziem w walce z wykluczeniem komunikacyjnym mieszkańców wymienionych 
miejscowości lezących przy omawianym odcinku linii kolejowej nr 281.2 Poprawy 
bezpieczeństwa i zwiększenie prędkości szlakowej dla pociągów z przekroczoną skrajnią 
korzystających z omawianego odcinka linii kolejowej nr 281
3 Posiadanie dobrze przygotowanego pod względem technicznym objazdu kolejowego przypadku 
zmniejszenia przepustowości linii kolejowej nr 353 na odcinku Gniezno – Inowrocławnp. podczas 
prac remontowych na wspomnianym odcinku
4 Możliwość przekształcenia linii kolejowej nr 281 w magistralę towarową która łączyłaby okręgi 
śląskie z okręgami nadmorskimi podobny projekt był już rozważany w latach 70 XX wieku – 
Magistrala Węglowa BIS

Brak zmian w dokumencie
Projekt "Prace na linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice" 
został uwzględniony w Zamierzeniach Inwestycyjnych poddanych 
ponownym konsultacjom

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

58. Bartosz Lubawa 2021-03-31 Listy projektów 25
Wnioskuję o odbudowę peronu do stanu użyteczności przy linii kolejowej numer 252 w Zajączkowie Lubawskim przystanku leżącym na 
magistrali E65 w związku z przyszłym możliwym przywróceniem połączeń osobowych przez przewoźnika prywatnego.

Odbudowa peronu przy LK252 w Zajączkowie Lubawskim da następujące korzyści
- Po przywróceniu połączeń przez przewoźnika da to możliwość komfortowej przesiadki na 
pociąg REGIO do Iławy lub Działdowa.
- Poprawi wizerunek dworca w Zajączkowie Lubawskim.
- Dla pracowników PLK którzy zatrzymują się przy dawnym peronie da to większy komfort w 
dojściu do urządzeń znajdujących się na stacji.
- Umożliwi osobom starszym/niepełnosprawnym dojście na peron Lubawski.

Brak zmian w dokumencie Postulat dotyczy inwestycji punktowej w zakresie infrastruktury 
pasażerskiej.

inne postulaty 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

59.
 Marcin Siatkowski Janowiec 

Wlkp.
2021-03-31 Listy projektów 16-26

Wnioskuję o rewitalizację oraz elektryfikację linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno – Chojnice przez Janowiec Wielkopolski Damasławek 
Kcynię Nakło nad Notecią Mroczę Więcbork Sępólno Krajeńskie i Kamień Krajeński

Rewitalizacja oraz elektryfikacja linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice dałaby 
następujące korzyści
1 Przywrócenie ruchu pasażerskiego na odcinku Gniezno – Chojnice co byłoby znaczącym 
narzędziem w walce z wykluczeniem komunikacyjnym mieszkańców wymienionych 
miejscowości lezących przy omawianym odcinku linii kolejowej nr 281.
2 Poprawy bezpieczeństwa i zwiększenie prędkości szlakowej dla pociągów z przekroczoną 
skrajnią korzystających z omawianego odcinka linii kolejowej nr 281
3 Posiadanie dobrze przygotowanego pod względem technicznym objazdu kolejowego przypadku 
zmniejszenia przepustowości linii kolejowej nr 353 na odcinku Gniezno – Inowrocławnp. podczas 
prac remontowych na wspomnianym odcinku
4 Możliwość przekształcenia linii kolejowej nr 281 w magistralę towarową która łączyłaby okręgi 
śląskie z okręgami nadmorskimi podobny projekt był już rozważany w latach 70 XX wieku – 
Magistrala Węglowa BIS

Brak zmian w dokumencie
Projekt "Prace na linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice" 
został uwzględniony w Zamierzeniach Inwestycyjnych poddanych 
ponownym konsultacjom

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

60.  Klub Miłośników Kolei Radom 2021-03-31 Listy projektów 25 Budowa zadaszenia części peronowej stacji Radom
Przy modernizacji stacji Radom nie wykonano zadaszenia nad torami i peronami podobnej do st. 
Gliwice lub Katowice. Zadaszenie nad całością torowisk dopełni modernizację głównej stacji dla 
200 tysięcznego miasta.

Brak zmian w dokumencie Postulat dotyczy inwestycji punktowej w zakresie infrastruktury 
pasażerskiej.

inne postulaty 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

61.  Klub Miłośników Kolei Radom 2021-03-31 Listy projektów 25 Budowa przystanków na linii kolejowej 22 na obszarze miasta Radom

Ze względu na trudności techniczne i finansowe budowy przystanków po linii nr 8 wnioskujemy o 
budowę przystanków w Radomiu na linii nr 22 
1. na wysokości ulicy Pallotyńskiej
2. na wysokości ulicy Wjazdowej
3. na wysokości ul Czarnoleskiej 
4. na wysokości ulicy Sycyńskiej w pobliżu już jest budowany parking Park  Ride
5. Przeniesienie obecnego przystanku Radom Potkanów w kierunku ulicy Stalowej.
Wybudowanie tych przystanków pozwoli w przyszłości stworzenie systemu kolei aglomeracyjnej.

Brak zmian w dokumencie
Postulat dotyczy inwestycji punktowej w zakresie infrastruktury 
pasażerskiej.

inne postulaty 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

62.  Klub Miłośników Kolei Radom 2021-03-31 Listy projektów 25 Modernizacja linii kolejowej 577 oraz 76 jako ciągu Radom Garbatka Letnisko - Kozienice

Modernizacja tych dwóch linii kolejowych do parametrów przynajmniej 80 km/h pozwoli na 
utworzenie atrakcyjnej oferty pociągów na trasie Radom - Kozienice. Kozienice są drugim 
największym miastem na terenie byłego województwa radomskiego. Obecny transport pomiędzy 
tymi dwoma miastami sprowadza się do kilkunastu par połączeń małymi autobusami typu BUS 
co uniemożliwia chociażby przewóz roweru czy wózka.

Brak zmian w dokumencie
Spółka przychyla się do postulatu dot. ewentualnej reaktywacji linii 
kolejowych nr 76 i 77. Zadanie obejmujące prace na tych liniach zostało 
uwzględnione w Zamierzeniach Inwestycyjnych.

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

63.  Klub Miłośników Kolei Radom 2021-04-01 Listy projektów 25 Poprawa przepustowości linii kolejowej nr 8 poprzez zabudowę rozjazdów umożliwiających zmianę toru

Podczas modernizacji linii kolejowej nr 8 na odcinku Warka - Radom zostały zaplanowane 2 
stacje tj Dobieszyn oraz Lesiów. Odległości od tych stacji mogą spowodować że w przypadku 
awarii pociągu tor zostanie zablokowany na dłuższy czas. Budowa połączeń trapezowych w 
okolicy stacji Strzyżyna oraz Kruszyna pozwoli na sprawne wymijanie/wyprzedzanie pociągów. 
Nadmienić należy że po ww. odcinku linii kolejowej nr 8 będą kursować zarówno składy towarowe 
jak również szybkie pociągi obsługujące szprychy CPK co dodatkowo determinuje ww. postulat 
do realizacji.

Brak zmian w dokumencie

Dokument nie rozstrzyga tak szczegółowych zagadnień technicznych. 
Obecnie priorytetem dla Spółki jest zakończenie modernizacji lk 8 na 
odcinku Warszawa - Radom. Ewentualne zmiany techniczne będą 
wynikiem stosownych analiz.

inne postulaty 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

64.  Sigillo 2021-04-01
Uwaga ogólna 

do całości 
dokumentu

12

Inwestycje PKP są realizowane bez poszanowania krajobrazu bez badania wpływu na środowisko. Jakiekolwiek działania są tylko pozorne. 
Np. lokalizacja 40 m masztu GSM 2 RAR w tak bliskiej odległości od domów mieszkalnych  np.stacja Motycz - odleglosc od najbliższego 
domu - 40 mświadczy o kompletnej arogancji wobec ludzi i krajobrazu. Co do oddziaływania na środowisko- została wydana ulotka z 
unijnych pieniędzy ze przed zlokalizowaniem takiego.masxtu specjalistyczna firma wykonuje badanie pola elektromagnetycznego. 
Zapytalam o jego wyniki i otrzymałam odpowiedz PKP że takie badania nie były wykonane. Sprawę oczywiscie zgłoszę do odpowiednich 
organów rozliczających dofinansowanie z funduszy unijnych. PKP utajniało sprawę lokalizacji masztu. PKP dopuściło się samowoli 
budowlanej ponieważ nie podjęło prac przed upływem 3 lat od otrzymania pozwolenia na budowę. PKP realizuje swoje inwestycje  po 
trupach

Inwestycje realizowane  po trupach  bez poszanowania ludzi ich wlasnosci krajobrazu na pewno 
nie przyniosą dobrych korzyści. Lokalizacja masztu przy stacji Motycz nad głowami 
kilkudziesięciu mieszkańców podczas gdy km wcześniej znajduje się przejazd kolejowy strefa 
przemysłowa pszok etc świadczy o jakiej kompletnej arogancji decydentów i jestem pewna że 
kiedyś to się zemsci na nich. 

Brak zmian w dokumencie Bez zmian w dokumencie inne postulaty 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1



65.
 Jerzy Klapiszewski/ Janowiec 

Wielkopolski
2021-04-01 Listy projektów 16-26

Wnioskuję o rewitalizację oraz elektryfikację linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno – Chojnice przez Janowiec Wielkopolski Damasławek 
Kcynię Nakło nad Notecią Mroczę Więcbork Sępólno Krajeńskie i Kamień Krajeński

Rewitalizacja oraz elektryfikacja linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice dałaby 
następujące korzyści
1 Przywrócenie ruchu pasażerskiego na odcinku Gniezno – Chojnice co byłoby znaczącym 
narzędziem w walce z wykluczeniem komunikacyjnym mieszkańców wymienionych 
miejscowości lezących przy omawianym odcinku linii kolejowej nr 281.
2 Poprawy bezpieczeństwa i zwiększenie prędkości szlakowej dla pociągów z przekroczoną 
skrajnią korzystających z omawianego odcinka linii kolejowej nr 281
3 Posiadanie dobrze przygotowanego pod względem technicznym objazdu kolejowego przypadku 
zmniejszenia przepustowości linii kolejowej nr 353 na odcinku Gniezno – Inowrocławnp. podczas 
prac remontowych na wspomnianym odcinku
4 Możliwość przekształcenia linii kolejowej nr 281 w magistralę towarową która łączyłaby okręgi 
śląskie z okręgami nadmorskimi podobny projekt był już rozważany w latach 70 XX wieku – 
Magistrala Węglowa BIS

Brak zmian w dokumencie
Projekt "Prace na linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice" 
został uwzględniony w Zamierzeniach Inwestycyjnych poddanych 
ponownym konsultacjom

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

66.  Przemysław Katulski 2021-04-01
Uwaga ogólna 

do całości 
dokumentu

16-26
Wnioskuję o rewitalizację oraz elektryfikację linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno – Chojnice przez Janowiec Wielkopolski Damasławek 
Kcynię Nakło nad Notecią Mroczę Więcbork Sępólno Krajeńskie i Kamień Krajeński

Rewitalizacja oraz elektryfikacja linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice dałaby 
następujące korzyści
1 Przywrócenie ruchu pasażerskiego na odcinku Gniezno – Chojnice co byłoby znaczącym 
narzędziem w walce z wykluczeniem komunikacyjnym mieszkańców wymienionych 
miejscowości lezących przy omawianym odcinku linii kolejowej nr 281.
2 Poprawy bezpieczeństwa i zwiększenie prędkości szlakowej dla pociągów z przekroczoną 
skrajnią korzystających z omawianego odcinka linii kolejowej nr 281
3 Posiadanie dobrze przygotowanego pod względem technicznym objazdu kolejowego przypadku 
zmniejszenia przepustowości linii kolejowej nr 353 na odcinku Gniezno – Inowrocławnp. podczas 
prac remontowych na wspomnianym odcinku
4 Możliwość przekształcenia linii kolejowej nr 281 w magistralę towarową która łączyłaby okręgi 
śląskie z okręgami nadmorskimi podobny projekt był już rozważany w latach 70 XX wieku – 
Magistrala Węglowa BIS

Brak zmian w dokumencie
Projekt "Prace na linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice" 
został uwzględniony w Zamierzeniach Inwestycyjnych poddanych 
ponownym konsultacjom

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

67. Klub Miłośników Kolei Radom 2021-04-01 Listy projektów 25 Budowa linii kolejowej do Portu Lotniczego Warszawa-Radom

Linia kolejowa powstałaby na bazie istniejącej bocznicy kolejowej na teren Jednostki Wojskowej. 
Port Lotniczy Warszawa-Radom będzie obsługiwał ruch niskokosztowy oraz czarterowy który 
obecnie odbywa się przez port Warszawa Okęcie. W związku z tym że Port Lotniczy ma 
obsługiwać również mieszkańców Warszawy i innych miast bezpośrednie pociągi pod sam port 
lotniczy przyspieszyłoby oraz ułatwiły transport na nowe lotnisko.

Uwaga odrzucona

Na chwilę obecną obsługa dowozowo-odwozowa rozbudowanego Portu 
Lotniczego Warszawa-Radom planowana jest z wykorzystaniem nowego 
przystanku kolejowego Radom Wschodni oraz połączenia autobusowego. 
Takie rozwiązanie funkcjonuje z powodzeniem w wielu miejscach w 
Europie i wydaje się w pełni wystarczające zwłaszcza w bliskiej 
perspektywie funkcjonowania lotniska w Radomiu. Należy również 
podkreślić, że istniejąca bocznica kolejowa nie znajduje się w zarządzie 
PKP Polskich Linii Kolejowych S.A.

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

68.  Klub Miłośników Kolei Radom 2021-04-02 Listy projektów 25 Budowa nowej linii kolejowej Radom - Grójec

Zaplanowanie budowy nowej linii kolejowej na trasie Radom - LK8 Lesiów - Jedlińsk - Stara 
Błotnica - Białobrzegi - Grójec lub alternatywnie Radom LK22 - Wolanów - Przytyk - Klwów - 
Nowe Miasto n. Pilicą - Mogielnica - Belsk Duży - Grójec umożliwi mieszkańcom ww. miast 
szybki i sprawny dojazd koleją do Grójca a dalej zgłoszoną do programu linią kolejową Grójec - 
Warszawa do Warszawy gdzie pracuje wielu mieszkańców tych miast i miasteczek. 
Wybudowanie tej linii kolejowej stworzy dodatkowy ciąg objazdowy w razie awarii na podstawowej 
trasie tj. linii kolejowej nr 8.

Brak zmian w dokumencie

Linie (odcinki) ujęte w "Zamierzeniach Inwestycyjnych" stanowią priorytety 
inwestycyjne Spółki oraz organizatorów publicznego transportu zbiorowego 
(w przypadku linii regionalnych - urzędów marszałkowskich województw). 
Brak ujęcia postulowanej linii (odcinka) w dokumencie nie wyklucza 
prowadzenia prac koncepcyjnych i studialnych, a nawet realizacji inwestycji 
w perspektywie do 2040 roku, pod warunkiem m.in. uzyskania pozytywnych 
wyników analiz (w tym analizy koszty – korzyści) oraz zapewnienia 
niezbędnego finansowania.

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

69. Klub Miłośników Kolei Radom 2021-04-03 Listy projektów 25 Budowa łącznicy Radzice - Idzikowice w kierunku północnym

Budowa łącznicy pozwoli uruchomić pociągi na trasie Warszawa - Drzewica - Przysucha - 
Radom bez konieczności zmiany czoła na stacji technicznej Idzikowice a jednocześnie skróci 
czas przejazdu na tej trasie. Dodatkowo łącznica będzie pełnić funkcję objazdu dla linii kolejowej 
nr 8.

Brak zmian w dokumencie
Łącznica będzie rozważana do realizacji w ramach dedykowanego projektu 
multilokalizacyjnego dot. budowy łącznic.

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

70.  Michał kulczycki 2021-04-05 Listy projektów 16-26
Wnioskuję o rewitalizację oraz elektryfikację linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno – Chojnice przez Janowiec Wielkopolski Damasławek 
Kcynię Nakło nad Notecią Mroczę Więcbork Sępólno Krajeńskie i Kamień Krajeński

Rewitalizacja oraz elektryfikacja linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice dałaby 
następujące korzyści
1 Przywrócenie ruchu pasażerskiego na odcinku Gniezno – Chojnice co byłoby znaczącym 
narzędziem w walce z wykluczeniem komunikacyjnym mieszkańców wymienionych 
miejscowości lezących przy omawianym odcinku linii kolejowej nr 281.
2 Poprawy bezpieczeństwa i zwiększenie prędkości szlakowej dla pociągów z przekroczoną 
skrajnią korzystających z omawianego odcinka linii kolejowej nr 281
3 Posiadanie dobrze przygotowanego pod względem technicznym objazdu kolejowego przypadku 
zmniejszenia przepustowości linii kolejowej nr 353 na odcinku Gniezno – Inowrocławnp. podczas 
prac remontowych na wspomnianym odcinku
4 Możliwość przekształcenia linii kolejowej nr 281 w magistralę towarową która łączyłaby okręgi 
śląskie z okręgami nadmorskimi podobny projekt był już rozważany w latach 70 XX wieku – 
Magistrala Węglowa BIS

Brak zmian w dokumencie
Projekt "Prace na linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice" 
został uwzględniony w Zamierzeniach Inwestycyjnych poddanych 
ponownym konsultacjom

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

71.  1/Mick/2021 2021-04-05 Listy projektów 19 Wnoszę o uzupełnienie listy o studium i budowę alternatywnego kolejowego ciągu komunikacyjnego do Świnoujścia.

Utrzymywanie tylko 1 dość długiego szlaku kolejowego do tego portu i miasta o stale rosnącym 
znaczeniu wiąże ryzyko jego paraliżu w przypadku jakiejś katastrofy. Dlatego należy 
przeanalizować i dołączyć do listy 1 z 3 wariantów 1 Budowa połączenia stacji Świnoujście z 
siecią kolei niemieckich utworzenie rezerwowego połączenia komunikacyjnego od drugiej strony i 
usprawnienie połączenia z miastem Świnoujście 2 Odbudowa linii Trzebiatów - Wysoka 
Kamieńska z łącznicą i elektryfikacją brakujących odcinków alternatywne połączenie od wschodu 

Brak zmian w dokumencie

Linie (odcinki) ujęte w "Zamierzeniach Inwestycyjnych" stanowią priorytety 
inwestycyjne Spółki oraz organizatorów publicznego transportu zbiorowego 
(w przypadku linii regionalnych - urzędów marszałkowskich województw). 
Brak ujęcia postulowanej linii (odcinka) w dokumencie nie wyklucza 
prowadzenia prac koncepcyjnych i studialnych, a nawet realizacji inwestycji 
w perspektywie do 2040 roku, pod warunkiem m.in. uzyskania pozytywnych 

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

72. Tomasz Napierała Włoszanowo 2021-04-06 Listy projektów 16-26
Wnioskuję o rewitalizację oraz elektryfikację linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno – Chojnice przez Janowiec Wielkopolski Damasławek 
Kcynię Nakło nad Notecią Mroczę Więcbork Sępólno Krajeńskie i Kamień Krajeński

Rewitalizacja oraz elektryfikacja linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice dałaby 
następujące korzyści
- Przywrócenie ruchu pasażerskiego na odcinku Gniezno – Chojnice co byłoby znaczącym 
narzędziem w walce z wykluczeniem komunikacyjnym mieszkańców wymienionych 

Brak zmian w dokumencie
Projekt "Prace na linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice" 
został uwzględniony w Zamierzeniach Inwestycyjnych poddanych 
ponownym konsultacjom

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

73.  Marek Taterka - Włoszanowo 2021-04-06 Listy projektów 16-26
Wnioskuję o rewitalizację oraz elektryfikację linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno – Chojnice przez Janowiec Wielkopolski Damasławek 
Kcynię Nakło nad Notecią Mroczę Więcbork Sępólno Krajeńskie i Kamień Krajeński

1 Przywrócenie ruchu pasażerskiego na odcinku Gniezno – Chojnice co byłoby znaczącym 
narzędziem w walce z wykluczeniem komunikacyjnym mieszkańców wymienionych 
miejscowości lezących przy omawianym odcinku linii kolejowej nr 281.
2 Poprawy bezpieczeństwa i zwiększenie prędkości szlakowej dla pociągów z przekroczoną 
skrajnią korzystających z omawianego odcinka linii kolejowej nr 281
3 Posiadanie dobrze przygotowanego pod względem technicznym objazdu kolejowego przypadku 
zmniejszenia przepustowości linii kolejowej nr 353 na odcinku Gniezno – Inowrocławnp. podczas 
prac remontowych na wspomnianym odcinku
4 Możliwość przekształcenia linii kolejowej nr 281 w magistralę towarową która łączyłaby okręgi 
śląskie z okręgami nadmorskimi podobny projekt był już rozważany w latach 70 XX wieku – 
Magistrala Węglowa BIS

Brak zmian w dokumencie
Projekt "Prace na linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice" 
został uwzględniony w Zamierzeniach Inwestycyjnych poddanych 
ponownym konsultacjom

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

74.
 Błażej Cholewiński - 

Włoszanowo 
2021-04-06 Listy projektów 16-26

Wnioskuję o rewitalizację oraz elektryfikację linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno – Chojnice przez Janowiec Wielkopolski Damasławek 
Kcynię Nakło nad Notecią Mroczę Więcbork Sępólno Krajeńskie i Kamień Krajeński

1 Przywrócenie ruchu pasażerskiego na odcinku Gniezno – Chojnice co byłoby znaczącym 
narzędziem w walce z wykluczeniem komunikacyjnym mieszkańców wymienionych 
miejscowości lezących przy omawianym odcinku linii kolejowej nr 281.
2 Poprawy bezpieczeństwa i zwiększenie prędkości szlakowej dla pociągów z przekroczoną 
skrajnią korzystających z omawianego odcinka linii kolejowej nr 281
3 Posiadanie dobrze przygotowanego pod względem technicznym objazdu kolejowego przypadku 
zmniejszenia przepustowości linii kolejowej nr 353 na odcinku Gniezno – Inowrocławnp. podczas 
prac remontowych na wspomnianym odcinku
4 Możliwość przekształcenia linii kolejowej nr 281 w magistralę towarową która łączyłaby okręgi 
śląskie z okręgami nadmorskimi podobny projekt był już rozważany w latach 70 XX wieku – 
Magistrala Węglowa BIS

Brak zmian w dokumencie
Projekt "Prace na linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice" 
został uwzględniony w Zamierzeniach Inwestycyjnych poddanych 
ponownym konsultacjom

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

75. Janusz Lubawy Janowiec Wlkp. 2021-04-06 Listy projektów 16-26
Wnioskuję o rewitalizację oraz elektryfikację linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno – Chojnice przez Janowiec Wielkopolski Damasławek 
Kcynię Nakło nad Notecią Mroczę Więcbork Sępólno Krajeńskie i Kamień Krajeński

Rewitalizacja oraz elektryfikacja linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice dałaby 
następujące korzyści
- Przywrócenie ruchu pasażerskiego na odcinku Gniezno – Chojnice co byłoby znaczącym 
narzędziem w walce z wykluczeniem komunikacyjnym mieszkańców wymienionych 
miejscowości lezących przy omawianym odcinku linii kolejowej nr 281.
- Poprawy bezpieczeństwa i zwiększenie prędkości szlakowej dla pociągów z przekroczoną 
skrajnią korzystających z omawianego odcinka linii kolejowej nr 281

Brak zmian w dokumencie
Projekt "Prace na linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice" 
został uwzględniony w Zamierzeniach Inwestycyjnych poddanych 
ponownym konsultacjom

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

76.
 Czesław Gruszka Janowiec 

Wielkopolski
2021-04-06 Listy projektów 16-26 Wnioskuję o odbudowę linii kolejowej nr 385 Janowiec Wielkopolski – Skoki przez Gołaszewo Mieścisko Popowo Kościelne 

Odbudowa linii kolejowej nr 385 dałaby następujące korzyści
1 Możliwość utworzenia dodatkowej linii dla Poznańskiej Kolei Metropolitalnej o trasie Poznań - 
Skoki – Mieścisko – Janowiec Wielkopolski – Damasławek co umożliwiłoby  stworzenie 
bezpośredniego ciągu komunikacyjnego wymienionych miejscowości ze stolicą województwa 
wielkopolskiego
2 Utworzenie publicznego środka komunikacji który dowoziłby pracowników ze wspomnianych 
miejscowości  do zakładów produkcji kosmetyków i chemii gospodarczej „Serpol Cosmetics” 
zlokalizowanych w Mieścisku
3 Możliwość utworzenia połączenia kolejowego Poznań – Bydgoszcz przez Skoki – Janowiec 
Wielkopolski – Kcynia – Nakło nad Notecią gdyby rewitalizacja linii kolejowej nr 356 na odcinku 
Gołańcz – Kcynia  nie została zrealizowana.

Brak zmian w dokumencie

Linie (odcinki) ujęte w "Zamierzeniach Inwestycyjnych" stanowią priorytety 
inwestycyjne Spółki oraz organizatorów publicznego transportu zbiorowego 
(w przypadku linii regionalnych - urzędów marszałkowskich województw). 
Brak ujęcia postulowanej linii (odcinka) w dokumencie nie wyklucza 
prowadzenia prac koncepcyjnych i studialnych, a nawet realizacji inwestycji 
w perspektywie do 2040 roku, pod warunkiem m.in. uzyskania pozytywnych 
wyników analiz (w tym analizy koszty – korzyści) oraz zapewnienia 
niezbędnego finansowania.

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

77.
 Anna Romańska Janowiec 

Wlkp. 
2021-04-06 Listy projektów 16-26

Wnioskuję o rewitalizację oraz elektryfikację linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno – Chojnice przez Janowiec Wielkopolski Damasławek 
Kcynię Nakło nad Notecią Mroczę Więcbork Sępólno Krajeńskie i Kamień Krajeński

Rewitalizacja oraz elektryfikacja linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice dałaby 
następujące korzyści
- Przywrócenie ruchu pasażerskiego na odcinku Gniezno – Chojnice co byłoby znaczącym 
narzędziem w walce z wykluczeniem komunikacyjnym mieszkańców wymienionych 
miejscowości lezących przy omawianym odcinku linii kolejowej nr 281.
- Poprawy bezpieczeństwa i zwiększenie prędkości szlakowej dla pociągów z przekroczoną 
skrajnią korzystających z omawianego odcinka linii kolejowej nr 281

Brak zmian w dokumencie
Projekt "Prace na linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice" 
został uwzględniony w Zamierzeniach Inwestycyjnych poddanych 
ponownym konsultacjom

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

78.
Czesław Gruszka Janowiec 

Wielkopolski
2021-04-06 Listy projektów 16-26

Wnioskuję o rewitalizację oraz elektryfikację linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno – Chojnice przez Janowiec Wielkopolski Damasławek 
Kcynię Nakło nad Notecią Mroczę Więcbork Sępólno Krajeńskie i Kamień Krajeński

Rewitalizacja oraz elektryfikacja linii kolejowej nr 281 dałoby następujące korzyści
1 Przywrócenie ruchu pasażerskiego na odcinku Gniezno – Chojnice co byłoby znaczącym 
narzędziem w walce z wykluczeniem komunikacyjnym mieszkańców wymienionych 
miejscowości lezących przy omawianym odcinku linii kolejowej nr 281.
2 Poprawy bezpieczeństwa i zwiększenie prędkości szlakowej dla pociągów z przekroczoną 
skrajnią korzystających z omawianego odcinka linii kolejowej nr 281
3 Posiadanie dobrze przygotowanego pod względem technicznym objazdu kolejowego w 
przypadku zmniejszenia przepustowości linii kolejowej nr 353 na odcinku Gniezno – 
Inowrocławnp. podczas prac remontowych na wspomnianym odcinku
4 Możliwość przekształcenia linii kolejowej nr 281 w magistralę towarową która łączyłaby okręgi 
śląskie z okręgami nadmorskimi podobny projekt był już rozważany w latach 70 XX wieku – 
Magistrala Węglowa BIS

Brak zmian w dokumencie
Projekt "Prace na linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice" 
został uwzględniony w Zamierzeniach Inwestycyjnych poddanych 
ponownym konsultacjom

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

79. Maria Lubawa Janowiec Wlkp. 2021-04-06 Listy projektów 16-26
Wnioskuję o rewitalizację oraz elektryfikację linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno – Chojnice przez Janowiec Wielkopolski Damasławek 
Kcynię Nakło nad Notecią Mroczę Więcbork Sępólno Krajeńskie i Kamień Krajeński

Rewitalizacja oraz elektryfikacja linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice dałaby 
następujące korzyści
- Przywrócenie ruchu pasażerskiego na odcinku Gniezno – Chojnice co byłoby znaczącym 
narzędziem w walce z wykluczeniem komunikacyjnym mieszkańców wymienionych 
miejscowości lezących przy omawianym odcinku linii kolejowej nr 281.
- Poprawy bezpieczeństwa i zwiększenie prędkości szlakowej dla pociągów z przekroczoną 
skrajnią korzystających z omawianego odcinka linii kolejowej nr 281

Brak zmian w dokumencie
Projekt "Prace na linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice" 
został uwzględniony w Zamierzeniach Inwestycyjnych poddanych 
ponownym konsultacjom

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

80.
 Tomasz Świtniewski - 

Włoszanowo 
2021-04-06 Listy projektów 16-26

Wnioskuję o rewitalizację oraz elektryfikację linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno – Chojnice przez Janowiec Wielkopolski Damasławek 
Kcynię Nakło nad Notecią Mroczę Więcbork Sępólno Krajeńskie i Kamień Krajeński

1 Przywrócenie ruchu pasażerskiego na odcinku Gniezno – Chojnice co byłoby znaczącym 
narzędziem w walce z wykluczeniem komunikacyjnym mieszkańców wymienionych 
miejscowości lezących przy omawianym odcinku linii kolejowej nr 281.
2 Poprawy bezpieczeństwa i zwiększenie prędkości szlakowej dla pociągów z przekroczoną 
skrajnią korzystających z omawianego odcinka linii kolejowej nr 281
3 Posiadanie dobrze przygotowanego pod względem technicznym objazdu kolejowego przypadku 
zmniejszenia przepustowości linii kolejowej nr 353 na odcinku Gniezno – Inowrocławnp. podczas 
prac remontowych na wspomnianym odcinku
4 Możliwość przekształcenia linii kolejowej nr 281 w magistralę towarową która łączyłaby okręgi 
śląskie z okręgami nadmorskimi podobny projekt był już rozważany w latach 70 XX wieku – 
Magistrala Węglowa BIS

Brak zmian w dokumencie
Projekt "Prace na linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice" 
został uwzględniony w Zamierzeniach Inwestycyjnych poddanych 
ponownym konsultacjom

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

81.  Marta Cholewińska Włoszanowo 2021-04-06 Listy projektów 16-26
Wnioskuję o rewitalizację oraz elektryfikację linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno – Chojnice przez Janowiec Wielkopolski Damasławek 
Kcynię Nakło nad Notecią Mroczę Więcbork Sępólno Krajeńskie i Kamień Krajeński

Rewitalizacja oraz elektryfikacja linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice dałaby 
następujące korzyści
1 Przywrócenie ruchu pasażerskiego na odcinku Gniezno – Chojnice co byłoby znaczącym 
narzędziem w walce z wykluczeniem komunikacyjnym mieszkańców wymienionych 
miejscowości lezących przy omawianym odcinku linii kolejowej nr 281.
2 Poprawy bezpieczeństwa i zwiększenie prędkości szlakowej dla pociągów z przekroczoną 
skrajnią korzystających z omawianego odcinka linii kolejowej nr 281
3 Posiadanie dobrze przygotowanego pod względem technicznym objazdu kolejowego przypadku 
zmniejszenia przepustowości linii kolejowej nr 353 na odcinku Gniezno – Inowrocławnp. podczas 
prac remontowych na wspomnianym odcinku
4 Możliwość przekształcenia linii kolejowej nr 281 w magistralę towarową która łączyłaby okręgi 
śląskie z okręgami nadmorskimi podobny projekt był już rozważany w latach 70 XX wieku – 
Magistrala Węglowa BIS

Brak zmian w dokumencie
Projekt "Prace na linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice" 
został uwzględniony w Zamierzeniach Inwestycyjnych poddanych 
ponownym konsultacjom

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

82.  Anna Sieradzka - Janowiec Wlkp. 2021-04-06 Listy projektów 16-26
Wnioskuję o rewitalizację oraz elektryfikację linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno – Chojnice przez Janowiec Wielkopolski Damasławek 
Kcynię Nakło nad Notecią Mroczę Więcbork Sępólno Krajeńskie i Kamień Krajeński

Przywrócenie ruchu pasażerskiego na odcinku Gniezno – Chojnice jest bardzo ważne w punktu 
widzenia możliwości podróży szczególnie dla osób starszych z mniejszych miejscowości do 
większych miast np. do lekarzy specjalistów.
Transport kolejowy jest transportem ekologicznym i przyjaznym środowisku. 
Budowa nowych linii kolejowych jest bardzo kosztowna warto zmoderniowac te już istniejące i 
przywrócic na nich ruch pociągów także pasażerskich. 

Brak zmian w dokumencie
Projekt "Prace na linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice" 
został uwzględniony w Zamierzeniach Inwestycyjnych poddanych 
ponownym konsultacjom

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

83.
 Tadeusz Cholewiński - 

Włoszanowo 
2021-04-06 Listy projektów 16-26

Wnioskuję o rewitalizację oraz elektryfikację linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno – Chojnice przez Janowiec Wielkopolski Damasławek 
Kcynię Nakło nad Notecią Mroczę Więcbork Sępólno Krajeńskie i Kamień Krajeński

1 Przywrócenie ruchu pasażerskiego na odcinku Gniezno – Chojnice co byłoby znaczącym 
narzędziem w walce z wykluczeniem komunikacyjnym mieszkańców wymienionych 
miejscowości lezących przy omawianym odcinku linii kolejowej nr 281.
2 Poprawy bezpieczeństwa i zwiększenie prędkości szlakowej dla pociągów z przekroczoną 
skrajnią korzystających z omawianego odcinka linii kolejowej nr 281
3 Posiadanie dobrze przygotowanego pod względem technicznym objazdu kolejowego przypadku 
zmniejszenia przepustowości linii kolejowej nr 353 na odcinku Gniezno – Inowrocławnp. podczas 
prac remontowych na wspomnianym odcinku
4 Możliwość przekształcenia linii kolejowej nr 281 w magistralę towarową która łączyłaby okręgi 
śląskie z okręgami nadmorskimi podobny projekt był już rozważany w latach 70 XX wieku – 
Magistrala Węglowa BIS

Brak zmian w dokumencie
Projekt "Prace na linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice" 
został uwzględniony w Zamierzeniach Inwestycyjnych poddanych 
ponownym konsultacjom

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

84.  Tomasz Wrocław 2021-04-06 Listy projektów 17-22

Podróżując koleją z Wrocławia najsłabszą ofertę mam w kierunku Łodzi/Warszawy. Dlatego chciałbym aby 
wyremontowano/przebudowano linię kolejową nr 181 na odcinku Oleśnica-Wieluń wraz z budową nowych linii Wieruszów-Sieradz oraz 
Wieluń-Chorzew w standardzie międzyregionalnym Vmax 160 km/h. 
Ponadto bardzo słaba jest oferta kolejowa do Czech i dalej na południe Europy Węgry Austria Bałkany. W tym kontekście ważny jest 
kompleksowy remont linii 276 Wrocław-Międzylesie także w standardzie międzyregiolanym.
Na Dolnym Śląsku brakuje również szeregu kolejowych połączeń regionalnych/Vmax 120. Dlatego wnioskuję o uwzględnienie w planach 
inwestycyjnych rewitalizację i przywrócenie ruchu pasażerskiego 
- Malczyce-Bolków z przedłużeniem do Marciszowa 302
- Jelenia Góra-Kamienna Góra 308+345

Poprawa oferty kolejowej i uzyskanie konkurencyjności w stosunku do transportu 
samochodowego. 
W moim przekonaniu jest to w obecnym ważniejsze z perspektywy możliwości pozyskania 
nowych pasażerów niż budowa połączeń kolei dużych prędkości.

Brak zmian w dokumencie

Projekty dla linii nr 181 i 276 są ujęte w "Zamierzeniach Inwestycyjnych".
Kształtowanie oferty przewozowej należy do zadań organizatorów 
publicznego transportu zbiorowego oraz przewoźników pasażerskich. W 
gestii spółki CPK sp. z o.o. leży budowa linii KDP "Y". Wybór projektów 
regionalnych został dokonany we współpracy z samorządem województwa 
dolnośląskiego.

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

85.  piotrowaty83 2021-04-06 Listy projektów 19
Przesunięcie przystanku osobowego Rokitki Tczewskie na linii 203 bliżej centrum miejscowości aby zapewnić lepszy dostęp 
mieszkańcom powstającego osiedla bloków.

Osiedle Nowe Rokitki obecnie jest słabo skomunikowane z Tczewem. Z informacji dewelopera na 
osiedlu ma znajdować się docelowo 100 bloków obecnie jest połowa mini galeria handlowa 
przychodnia szkoła już jest. Uważam że przesunięcie przystanku bliżej osiedla ma duży potencjał 
i zapewni większe oblężenie tego środka transportu niż w lokalizacji obecnej.

Brak zmian w dokumencie Postulat dotyczy inwestycji punktowej w zakresie infrastruktury 
pasażerskiej.

inne postulaty 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

86. Maciej Polus 2021-04-06 Listy projektów 17 Utworzenie przystanku w ciągu linii 353 na wysokości osiedla Skiereszewo w Gnieźnie.
Intensywny rozwój zachodniej części Miasta Gniezna szczególnie w zakresie inwestycji 
mieszkalnictwa wielorodzinnego powodujący wzrost liczby podróżnych. 

Brak zmian w dokumencie Postulat dotyczy inwestycji punktowej w zakresie infrastruktury 
pasażerskiej.

inne postulaty 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

87. Karol Łukomski Gniezno 2021-04-06 Listy projektów 19 rewitalizacja linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice

Dana linia kolejowa szczególnie na odcinku Gniezno-Janowiec pozwoliłaby na likwidację 
wykluczenia komunikacyjnego. Po likwidacji PKS Gniezno i połączeń kolejowych mieszkańcy są 
pozbawieni transportu zbiorowego. Znajdująca się w Mieleszynie dyskoteka a także miejscowości 
leżące na szlaku mogłyby wygenerować potok pasażerski umożliwiający uruchomienie kilku par 
szynobusów dziennie na przykład SA105. 

Brak zmian w dokumencie
Projekt "Prace na linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice" 
został uwzględniony w Zamierzeniach Inwestycyjnych poddanych 
ponownym konsultacjom

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

88.
mieszkaniec powiatu 

gnieźnieńskiego
2021-04-06 Listy projektów 19

Uważam że bardzo zasadne będzie zupełne zrewitalizowanie linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno-Chojnice szczególnie pod kątem 
przywrócenia przewozów osobowych.

Gniezno łącznie z obwarzankową gminą wiejską liczące ok. 80 tys. mieszkańców jest 
największym miastem w promieniu kilkudziesięciu km od takich miejscowości jak Mieleszyn 
Kłecko Janowiec Wlkp. czy Mieścisko.
Wielu z mieszkańców tych miejscowości właśnie do Gniezna dojeżdża do pracy czy szkoły lub 
skorzystać z sklepów/usług na co dzień niedostępnych na miejscu. Przywrócenie ruchu 
pasażerskiego na tej części linii zdecydowanie poprawiłoby mobilność mieszkańców tych 
miejscowości a w Gnieźnie pozwoliło ograniczyć ruch samochodowy na wlocie/wylocie na Kłecko 
i Mieleszyn – warto zaznaczyć że jedna z tych dróg jest klasy tylko wojewódzkiej a druga tylko 
powiatowej i nie są przystosowane do zwiększającego się od lat ruchu.
Pewnie nieco mniej istotnym czynnikiem inwestycji ale także na plus będzie przywrócenie 
połączenia pasażerskiego pomiędzy stacjami Gniezno a Gniezno Winiary - z czego mogliby 
korzystać na co dzień gnieźnianie

Brak zmian w dokumencie
Projekt "Prace na linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice" 
został uwzględniony w Zamierzeniach Inwestycyjnych poddanych 
ponownym konsultacjom

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

89.
Szymon Zieliński 

szielinski@interia.eu
2021-04-06 Listy projektów 16-26 Wnoszę o uwzględnienie przebudowy rewitalizacji linii kolejowej nr 281 Gniezno - Chojnice

Przywrócenie do działania tej linii dla ruchu pasażerskiego jest niezwykle ważne dla lokalnej 
społeczności oraz rozwoju zrównoważonego transportu w rejonie. Alternatywa w postaci czynnej 
linii kolejowej która otworzy transport publiczny do/z miejscowości położonych na trasie tej linii 
pozwoli mieszkańcom na zwiększenie swojej mobilności zwłaszcza w tym obszarach gdzie bez 
samochodu prywatnego nie ma innej możliwości dojazdu do większych miejscowości jak 
Janowiec czy Gniezno. Ponad to dzięki temu w samym np. Gnieźnie utworzona zostanie 
możliwość wykorzystania linii kolejowej także jako alternatywy dla komunikacji miejskiej dzięki 
połączeniu centrum miasta z Winiarami CH zakłady przemysłowe.

Brak zmian w dokumencie
Projekt "Prace na linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice" 
został uwzględniony w Zamierzeniach Inwestycyjnych poddanych 
ponownym konsultacjom

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

90.  Mateusz . Gniezno 2021-04-06
Uwaga ogólna 

do całości 
dokumentu

16-26 Przywrócenie połączeń Gniezno -Chojnice Brak połączeń Gniezno- Janowiec Damasławek- Nakło -Więcbork -chojnice Brak zmian w dokumencie
Projekt "Prace na linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice" 
został uwzględniony w Zamierzeniach Inwestycyjnych poddanych 
ponownym konsultacjom

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

91. Karolina Staniewska 2021-04-07 Listy projektów 16-26 Rewitalizacja linii kolejowej 281 na odcinku Gniezno - Chojnice Wykluczenie społeczeństwa Brak zmian w dokumencie
Projekt "Prace na linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice" 
został uwzględniony w Zamierzeniach Inwestycyjnych poddanych 
ponownym konsultacjom

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

92.
 Łopienno połączenie kolejowe 

Dorota
2021-04-07 Rozdział 2 14-16 Odnowienie trasy PKP Gniezno-chojnice

Połączenie kilku miast woj.wielkopolskiego i kujawsko-pomorskiego przywrócenie transportu 
towarowego jako alternatywnego do drogowego.
Popularyzacja pięknych krajobrazów.

Brak zmian w dokumencie
Projekt "Prace na linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice" 
został uwzględniony w Zamierzeniach Inwestycyjnych poddanych 
ponownym konsultacjom

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

93. Urząd Miasta Hajnówka 2021-04-07 Rozdział VII 28 Wnioskujemy o zamontowanie trzech wind dla pasażerów na dworcu w Hajnówce. Tabela 4 Projekty regionalne poz. 105 i 112

W trakcie przebudowy nie zapewniono komunikacji osobom niepełnosprawnym jak również 
uniemożliwiono przejście przez tory osobom z wózkami.
Obowiązujące przepisy prawa zobowiązują do dostosowania kładek dla pieszych do możliwości 
poruszania się po nich osób z wózkami dziecięcymi rowerami i osób na wózkach inwalidzkich. 
Biorąc pod uwagę dobro mieszkańców miasta Hajnówka zwracam się z prośbą o interwencję i 
pomoc w dostosowaniu kładki do obowiązujących przepisów prawa

Brak zmian w dokumencie
"Zamierzenia Inwestycyjne" nie definiują zakresów, harmonogramów itp. 
poszczególnych projektów. Optymalny wariant realizacji danego projektu 
jest wynikiem prac przedprojektowych (studium wykonalności).

do zakresu projektu 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

94.  Karol Gajdzik 2021-04-07
Podrozdział 5.2 
PROGNOZY

96 Poprawić pinie przed remontem odcinek linii kolejowej 102 kilometr 3.0 do 36 udostepnić stację w Pikulicach
Wjazdy pociągami do stacji Pikulice oraz w ramach akcji ma linii kolejowej 102 społecznych i 
transgranicznych oraz uruchomienie torów odstawczych tej stacji ze względu na remont bazy IC 
w Bakonczycach  

Brak zmian w dokumencie "Zamierzenia Inwestycyjne" są dokumentem planistycznym w zakresie 
działalności inwestycyjnej a nie utrzymaniowej.

inne postulaty 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

95.  Paweł Bartkowiak 2021-04-07 Listy projektów 16-26 Wnioskuję o rewitalizację linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice
Linia ta zwiększy dostęp do komunikacji kolejowej mieszkańców zamieszkujących w terenach 
przyległych do linii nr 281.

Brak zmian w dokumencie
Projekt "Prace na linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice" 
został uwzględniony w Zamierzeniach Inwestycyjnych poddanych 
ponownym konsultacjom

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

96.  SSZYPERSKA 2021-04-07 Listy projektów 16-26
Wnioskuję o rewitalizację i elektryfikację linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno-Chojnice przez Janowiec Wielkopolski  Damasławek  
Kcynię  Nakło nad Notecią  Mroczę  Więcbork  Sępolno Krajeńskie  Kamień Krajeński

Ta inwestycja dałaby następujące korzyści
-przywrócenie ruchu kolejowego na linii Gniezno-Chojnice co zmniejszyłoby wykluczenie 
komunikacyjne mieszkańców miejscowości leżących na trasie linii nr 281
-zwiększenie bezpieczeństwa i zwiększenie prędkości szlakowej dla składów ze skrajnią na linii 
nr 281
-możliwość bezpiecznego objazdu dla linii nr 353 Gniezno-Inowrocław np podczas prac 
remontowych
-możliwość przekształcenia linii kolejowej nr 281 w magistralę towarową łączącą Śląsk z 
Pomorzem

Brak zmian w dokumencie
Projekt "Prace na linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice" 
został uwzględniony w Zamierzeniach Inwestycyjnych poddanych 
ponownym konsultacjom

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

97.  pawel_zielony88 2021-04-07 Listy projektów 18
zmiana nazwy zadania nr 81 z Prace na linii kolejowej nr 220 na odc. Olsztyn Główny - Gutkowo - Bogaczewo  na Modernizacja linii 
kolejowej nr 220 na odc. Morąg-Pasłęk wraz z budową nowego przebiegu na odc. Gutkowo - Morąg i Pasłęk-Bogaczewo

linia kolejowa nr 220 na odc. Gutkowo - Morąg i Pasłęk-Bogaczewo jest bardzo kręta i wymaga 
budowy w nowym przebiegu w celu skrócenia czasu podróży oraz podwyższenia prędkości do 
120/160 km/h.

Uwaga odrzucona
Warianty i zakresy projektu będą analizowane na etapie prac 
przygotowawczych.

do listy / zakresu projektu 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

98.  pawel_zielony88 2021-04-07 Listy projektów 25
wykreślenie z listy projektów nr 154 Prace na linii kolejowej nr 41 na odcinku Olecko - Gołdap  oraz nr 156 Prace na ciągu Ostrołęka - 
Chorzele - podg Szymany wpisanie na listę projektów Prace na linii kolejowej nr 259 na odcinku Kętrzyn-Węgorzewo

inwestycje Prace na linii kolejowej nr 41 na odcinku Olecko - Gołdap  oraz  Prace na ciągu 
Ostrołęka - Chorzele - podg Szymany będą realizowane z programu Kolej plus natomiast 
modernizacji linii nr 259 nie ma na liście projektów tego programu a taka inwestycja realizowana z 
funduszy UE umożliwi to mieszkańcom Węgorzewa i okolic kontakt ze światem m. in. dojazd 

Brak zmian w dokumencie

Linie (odcinki) ujęte w "Zamierzeniach Inwestycyjnych" stanowią priorytety 
inwestycyjne Spółki oraz organizatorów publicznego transportu zbiorowego 
(w przypadku linii regionalnych - urzędów marszałkowskich województw). 
Brak ujęcia postulowanej linii (odcinka) w dokumencie nie wyklucza 

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

99.  pawel_zielony88 2021-04-08 Listy projektów 25
Wpisanie na listę projektów regionalnych Odtworzenie połączenia Giżycko-Kruklanki-Węgorzewo oraz Odtworzenie połączenia 
Węgorzewo-Gołdap

Wnioskowane inwestycje znalazły się w załączniku Uchwały Rady Ministrów ws. CPK jako 
regionalne inwestycje towarzyszące w ramach tzw. Pętli Mazurskiej - dojazd koleją regionalną 
typu LRT do szprychy CPK Giżycko-Ostrołęka. Spowoduje to zakończenie wykluczenia 
komunikacyjnego mieszkańców gmin Kruklanki Pozezdrze Budry oraz Banie Mazurskie.

Brak zmian w dokumencie

Linie (odcinki) ujęte w "Zamierzeniach Inwestycyjnych" stanowią priorytety 
inwestycyjne Spółki oraz organizatorów publicznego transportu zbiorowego 
(w przypadku linii regionalnych - urzędów marszałkowskich województw). 
Brak ujęcia postulowanej linii (odcinka) w dokumencie nie wyklucza 

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

100.  Wielicki 2021-04-08 Listy projektów 15
Powinien powstać łącznik kolejowy Ropczyce - Kochanówka ze stacją Paszczyna k/Ropczyc  aby skrócić czas przejazdu z Rzeszowa do 
Mielca pociągami regio poniżej godziny.

Mielec to duże miasto w województwie podkarpackim. Zmiana czoła pociągu w Dębicy sprawia 
że podróż do Mielca trwa długo. Mielec to dynamiczny ośrodek województwa podkarpackiego. 
Łącznik przez Paszczynę do Ropczyc będzie o wiele tańszy i szybszy w budowie niż kompletnie 
nowa linia do Kolbuszowej. 

Brak zmian w dokumencie Łącznica będzie rozważana do realizacji w ramach dedykowanego projektu 
multilokalizacyjnego dot. budowy łącznic.

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

101.  GosiaKa 2021-04-08
Uwaga ogólna 

do całości 
dokumentu

-
Witam uwielbiam Polskie Koleje i cieszę się że modernizowane są linie kolejowe i że PKP przywraca do działania zawieszone połączenia i 
planuje nowe. Moim marzeniem jest aby na stare lata móc dojechać z Mielca do Konina linią PKP jakimś krótszym połączeniem a nie 
przez Warszawę. Pozdrawiam serdecznie Polskie Koleje.

- Brak zmian w dokumencie
Organizacja przewozów, w tym uruchamianie połączeń pasażerskich, nie 
należy do zadań PKP PLK, lecz jest w gestii organizatorów publicznego 
transportu zbiorowego oraz przewoźników.

inne postulaty 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

102.  Masir 2021-04-08
Uwaga ogólna 

do całości 
dokumentu

16-26 wnioskuje o rewitalizację linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice. 
Konieczne dla walki z wykluczeniem komunikacyjnym mieszkańców miejscowosci leżących przy 
trasie kolejowej 281

Brak zmian w dokumencie
Projekt "Prace na linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice" 
został uwzględniony w Zamierzeniach Inwestycyjnych poddanych 
ponownym konsultacjom

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

103. AUTMEX Wojciech Łańcucki 2021-04-09 Listy projektów 31

Dopisałbym lub wyodrębnił z projektów multilokalizacyjnych z punktu 27 następujące inwestycje
- modernizacja przebudowa linii nr 509
- modernizacja przebudowa linii nr 510
- budowa łącznic pomiędzy liniami nr 510 i 509 a linią nr 20

Linie 509 i 510 mają obecnie charakter linii towarowych z tego linia 510 jest linią jedno torową a 
więc o bardzo małej przepustowości. W planach ponadregionalnych zapisana została 
modernizacja linii nr 20 i w dalszej perspektywie ma na niej być przywrócony ruch pasażerski. Z 
uwagi na intensywny rozwój aglomeracji Warszawskiej nieodzownym jest udostępnienie przez 
PLK linii 509 i 510 dla kolei miejskiej i aglomeracyjnej. Aby zbudować sieć wygodnych połączeń 
kolejowych kolei aglomeracyjnej wskazane jest dobudowanie łącznic pomiędzy liniami 509 a 20 
pomiędzy 20 a 510 i spięcie 509 z 510. Winnym wypadku przebudowa linii nr 20 osiągnie 

Uwaga odrzucona
Na obecnym etapie planistycznym nie widzimy zasadności wyłączenia tego 
zakresu z projektu multilokalizacyjnego.

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

104.  pawel_zielony88 2021-04-10 Listy projektów 25
Zmiana nazwy projektu nr 152 z Rewitalizacja linii kolejowej nr 223 na odcinku Czerwonka - Orzysz - Ełk  na Rewitalizacja linii kolejowej nr 
223 na odcinku Czerwonka - Orzysz - Ełk wraz z budową nowego przebiegu na odcinku Biskupiec Reszelski-Mrągowo

Na wymienionym odcinku linia jest kręta m.in. w bliskiej odległości dwa razy przecina DK16. 
Wyprostowanie linii przyczyni się do skrócenia czasu podróży i podniesienia prędkości 
maksymalnej

Uwaga odrzucona
Warianty i zakresy projektu będą analizowane na etapie prac 
przygotowawczych.

do listy / zakresu projektu 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

105.
 DPP IZ POPW Ministerstwo 

Funduszy i Polityki Regionalnej
2021-04-10 Listy projektów 16-26

1. Uzupełnienie listy projektów lub wyjaśnienie statusu inwestycji Prace na linii kolejowej nr 26 na odcinku Dęblin – Radom oraz Prace na 
linii kolejowej nr 22 na odc. Drzewica – Radom które zostały wstępnie rekomendowane przez PKP PLK do objęcia wsparciem w ramach 
programu Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej 2021-2027. Mimo zgłoszenia do FE PW brak tych inwestycji w wykazie projektów 
planowanych do realizacji.
2. Uzasadnienia wymaga uwzględnienie w ramach listy projektów CPK inwestycji Prace na linii kolejowej nr 32 na odcinku Białystok - Lewki 
poz 19 mając na uwadze realizację projektu na tym odc. w ramach POPW 2014-2020. Należy zapewnić zachowanie trwałości projektu 
POPW 5 lat od zakończenia i rozliczenia projektu oraz  zabezpieczyć przed ryzykiem podwójnego finansowania inwestycji.

Niezbędne jest uwzględnienie w ramach zamierzeń inwestycyjnych PKP PLK projektów 
kwalifikujących się do realizacji w latach 2021-2030 wynikających z ustaleń dotyczących 
wdrażania projektów kolejowych POPW 2014-2020 oraz planów i wstępnych ustaleń w zakresie 
kontynuacji wsparcia komponentu kolejowego w projektowanym programie dla Polski Wschodniej 
na lata 2021-2027. W zakresie uwagi nr 2 niezbędne jest wyjaśnienie kwestii planowanej 
inwestycji CPK na odc. linii kolejowej nr 32 na którym prace toczą się obecnie i powinny 
zakończyć się w bieżącym roku w ramach projektu POPW 2014-2020. 

Brak zmian w dokumencie

1. Wskazane projekty są ujęte w inwestycji pn. "Prace na ciągu linii 22, 25 i 
26 na odcinku Koluszki - Tomaszów Maz. - Radom - Łuków", która na 
etapie realizacji będzie mogła zostać podzielona na oddzielne projekty lub 
etapy. "Zamierzenia Inwestycyjne" nie określają ścisłej listy inwestycji 
realizowanych z potencjalnych źródeł finansowania w perspektywie 2021 - 
2027.
2. W przypadku ewentualnej realizacji tego projektu będzie on uwzględniał 
dotychczas wykonane prace i będzie wobec nich komplementarny (np. 
elektryfikacja).

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

106. Jarosław Dybowski 2021-04-10 Listy projektów 23

Z dużym zainteresowaniem i radością obserwuje projekt przedłużenia lini kolejowej nr 75 do Kolbuszowej przez Mielec. Daje to możliwość  
utworzenia niwego ponadregionalnego ciągu kolejowego Rzeszów-Kielce-CPK.Trasa przebiega przez miasta o dużej liczbie mieszkańców 
zakładów przemysłowych  i elektrowni Połaniec. Dla Mieleca 60 tys mieszkańców to wspaniała okazja aby uzyskać bezpośrednie szybkie i 
ekologiczne połączenie z Rzeszowem. Nowy trakt kolejowy umożliwi przewóz pasażerów i towarów w kierunku  centralnej Polski z 
odciążeniem magistrali podkarpackiej.

Nowa linia kolejowa  może też służyć jako alternatywna droga dla połączenia Rzeszowa z CPK i 
Warszawą była by to chyba najbliższa trasa nawet chyba bliższa niż projektowana szprycha do 
Łętowni.Linia łączy też duże ośrodki przemysłowe do Mielca codziennie  dojeżdża do pracy 
samochodami ok 15-20 tysięcy osób  do pracytworzą się olbrzymie korkidodatkowo Mielec w 
pewnym sensie jest wykluczony komunikacyjnie brak nam autostrady i dróg Krajowych.Taki nowy 
ciąg Rzeszów-Mielec-Kielce-Łódź to olbrzymia szansa dla Podkarpackia i Świętokrzyskiegowarto 
ją wykorzystać.

Brak zmian w dokumencie Poparcie dla inwestycji ujętej na liście "Zamierzeń Inwestycyjnych" do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

107.
 Krystian Gruszka Janowiec 

Wielkopolski
2021-04-10 Listy projektów 16-26

Proszę o rewitalizację oraz elektryfikację linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno – Chojnice przez Janowiec Wielkopolski Damasławek 
Kcynię Nakło nad Notecią Mroczę Więcbork Sępólno Krajeńskie i Kamień Krajeński

Rewitalizacja oraz elektryfikacja linii kolejowej nr 281 dałoby następujące korzyści
1 Przywrócenie ruchu pasażerskiego na odcinku Gniezno – Chojnice co byłoby znaczącym 
narzędziem w walce z wykluczeniem komunikacyjnym mieszkańców wymienionych 
miejscowości lezących przy omawianym odcinku linii kolejowej nr 281.
2 Poprawy bezpieczeństwa i zwiększenie prędkości szlakowej dla pociągów z przekroczoną 
skrajnią korzystających z omawianego odcinka linii kolejowej nr 281
3 Posiadanie dobrze przygotowanego pod względem technicznym objazdu kolejowego w 
przypadku zmniejszenia przepustowości linii kolejowej nr 353 na odcinku Gniezno – 
Inowrocławnp. podczas prac remontowych na wspomnianym odcinku
4 Możliwość przekształcenia linii kolejowej nr 281 w magistralę towarową która łączyłaby południe 

Brak zmian w dokumencie
Projekt "Prace na linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice" 
został uwzględniony w Zamierzeniach Inwestycyjnych poddanych 
ponownym konsultacjom

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1



108.
Zdzisław Serwatka właściciel 
Serpol-Cosmetics Sp. z o.o. 

2021-04-10 Listy projektów 16-26
Wnioskuje o ponowne wpisanie do wykazu linii kolejowych Id12D29 oraz odbudowę linii kolejowej nr 385 Janowiec Wielkopolski – Skoki 
przez Gołaszewo Mieścisko Popowo Kościelne

Ponowne wpisanie do wykazu linii kolejowych Id12D29 oraz odbudowa linii kolejowej nr 385 
dałaby następujące korzyści
1 Możliwość utworzenia bocznicy kolejowej dla zakładów produkcji kosmetyków i chemii 
gospodarczej „Serpol Cosmetics Sp. z o.o.” zlokalizowanych w Mieścisku co będzie ekologiczną 
alternatywą względem transportu drogowego
2 Przywrócenie ruchu pasażerskiego na odcinku Janowiec Wielkopolski – Skoki co byłoby 
znaczącym narzędziem w walce z wykluczeniem komunikacyjnym mieszkańców wymienionych 

Brak zmian w dokumencie

Linie (odcinki) ujęte w "Zamierzeniach Inwestycyjnych" stanowią priorytety 
inwestycyjne Spółki oraz organizatorów publicznego transportu zbiorowego 
(w przypadku linii regionalnych - urzędów marszałkowskich województw). 
Brak ujęcia postulowanej linii (odcinka) w dokumencie nie wyklucza 
prowadzenia prac koncepcyjnych i studialnych, a nawet realizacji inwestycji 
w perspektywie do 2040 roku, pod warunkiem m.in. uzyskania pozytywnych 
wyników analiz (w tym analizy koszty – korzyści) oraz zapewnienia 

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

109.
Krystian Gruszka Janowiec 

Wielkopolsk
2021-04-10 Listy projektów 16-26

Proszę o ponowne wpisanie do wykazu linii kolejowych Id12D29 oraz odbudowę linii kolejowej nr 385 Janowiec Wielkopolski – Skoki przez 
Gołaszewo Mieścisko Popowo Kościelne 

Ponowne wpisanie do wykazu linii kolejowych Id12D29 oraz odbudowa linii kolejowej nr 385 
dałaby następujące korzyści
1 Możliwość rozbudowy linii kolejowych aglomeracyjnych dla miasta Poznań poprzez utworzenia 
dodatkowej linii dla Poznańskiej Kolei Metropolitalnej o trasie Poznań - Skoki – Mieścisko – 
Janowiec Wielkopolski – Damasławek co umożliwiłoby  stworzenie bezpośredniego ciągu 
komunikacyjnego wymienionych miejscowości ze stolicą województwa wielkopolskiego
2 Możliwość utworzenia połączenia kolejowego Poznań – Bydgoszcz przez Skoki – Janowiec 

Brak zmian w dokumencie

Linie (odcinki) ujęte w "Zamierzeniach Inwestycyjnych" stanowią priorytety 
inwestycyjne Spółki oraz organizatorów publicznego transportu zbiorowego 
(w przypadku linii regionalnych - urzędów marszałkowskich województw). 
Brak ujęcia postulowanej linii (odcinka) w dokumencie nie wyklucza 
prowadzenia prac koncepcyjnych i studialnych, a nawet realizacji inwestycji 
w perspektywie do 2040 roku, pod warunkiem m.in. uzyskania pozytywnych 
wyników analiz (w tym analizy koszty – korzyści) oraz zapewnienia 

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

110.
Zbigniew Gruszka Janowiec 

Wielkopolski
2021-04-11 Listy projektów 16-26

Proszę o rewitalizację oraz elektryfikację linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno – Chojnice przez Janowiec Wielkopolski Damasławek 
Kcynię Nakło nad Notecią Mroczę Więcbork Sępólno Krajeńskie i Kamień Krajeński

Rewitalizacja oraz elektryfikacja linii kolejowej nr 281 dałoby następujące korzyści
1 Przywrócenie ruchu pasażerskiego na odcinku Gniezno – Chojnice co byłoby znaczącym 
narzędziem w walce z wykluczeniem komunikacyjnym mieszkańców wymienionych 
miejscowości lezących przy omawianym odcinku linii kolejowej nr 281.

Brak zmian w dokumencie
Projekt "Prace na linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice" 
został uwzględniony w Zamierzeniach Inwestycyjnych poddanych 
ponownym konsultacjom

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

111.
Zbigniew Gruszka Janowiec 

Wielkopolski
2021-04-11 Listy projektów 16-26

Proszę o ponowne wpisanie do wykazu linii kolejowych Id12D29 oraz odbudowę linii kolejowej nr 385 Janowiec Wielkopolski – Skoki przez 
Gołaszewo Mieścisko Popowo Kościelne

Ponowne wpisanie do wykazu linii kolejowych Id12D29 oraz odbudowa linii kolejowej nr 385 
dałaby następujące korzyści
1 Możliwość rozbudowy linii kolejowych aglomeracyjnych dla miasta Poznań poprzez utworzenia 
dodatkowej linii dla Poznańskiej Kolei Metropolitalnej o trasie Poznań - Skoki – Mieścisko – 
Janowiec Wielkopolski – Damasławek co umożliwiłoby  stworzenie bezpośredniego ciągu 
komunikacyjnego wymienionych miejscowości ze stolicą województwa wielkopolskiego
2 Możliwość utworzenia połączenia kolejowego Poznań – Bydgoszcz przez Skoki – Janowiec 

Brak zmian w dokumencie

Linie (odcinki) ujęte w "Zamierzeniach Inwestycyjnych" stanowią priorytety 
inwestycyjne Spółki oraz organizatorów publicznego transportu zbiorowego 
(w przypadku linii regionalnych - urzędów marszałkowskich województw). 
Brak ujęcia postulowanej linii (odcinka) w dokumencie nie wyklucza 
prowadzenia prac koncepcyjnych i studialnych, a nawet realizacji inwestycji 
w perspektywie do 2040 roku, pod warunkiem m.in. uzyskania pozytywnych 
wyników analiz (w tym analizy koszty – korzyści) oraz zapewnienia 

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

112.
Stowarzyszenie Kolej 

Beskidzka
2021-04-11 Rozdział IV 10

Ogólnie tak jak poprzednio nie zgłaszamy większych zastrzeżeń.
Jedynie w punkcie 1. Priorytety dla sieci kolejowej można załączyć dodatkowy priorytet w ostatnim podpunkcie . PKP  PLK  S.A.  nadało  
priorytet  inwestycjom  które  spełniają  główne  cele  określone w dokumentach strategicznych unijnych jak i krajowychtj.
- Optymalizacja zużycia energii w transporcie kolejowym - Transformacja systemu zasilania i przystosowanie do rekuperacji odzyskiwania 
energii.

Zastosowanie odpowiednich technik rekuperacji może zapewnić około 25 oszczędności w 
zużyciu energii elektrycznej. Realizacja zadań np. poprzez punktowe inwestycje infrastrukturalne 
powiązane z rewitalizacją linii kolejowych takich jak Żywiec - Sucha Beskidzka aby dostosować 
sieć do odzyskiwania energii.

Brak zmian w dokumencie
Przystosowanie do rekuperacji wymaga w szczególności inwestycji w 
tabor kolejowy. Ewentualne rozwiązania techniczne w zakresie 
infrastruktury będą rozpatrywane indywidualnie dla konkretnych projektów.

do treści dokumentu 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

113.
Dominika Witucka Brudzyń 

gmina Janowiec Wielkopolski
2021-04-11 Listy projektów 16-26

Wnioskuję o rewitalizację oraz elektryfikację linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno – Chojnice przez Janowiec Wielkopolski Damasławek 
Kcynię Nakło nad Notecią Mroczę Więcbork Sępólno Krajeńskie i Kamień Krajeński

ewitalizacja oraz elektryfikacja linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice dałaby 
następujące korzyści
1 Przywrócenie ruchu pasażerskiego na odcinku Gniezno – Chojnice co byłoby znaczącym 
narzędziem w walce z wykluczeniem komunikacyjnym mieszkańców wymienionych 
miejscowości lezących przy omawianym odcinku linii kolejowej nr 281.
2 Poprawy bezpieczeństwa i zwiększenie prędkości szlakowej dla pociągów z przekroczoną 
skrajnią korzystających z omawianego odcinka linii kolejowej nr 281

Brak zmian w dokumencie
Projekt "Prace na linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice" 
został uwzględniony w Zamierzeniach Inwestycyjnych poddanych 
ponownym konsultacjom

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

114.
Anna Witucka Brudzyń gmina 

Janowiec Wielkopolski
2021-04-11 Listy projektów 16-26

Wnioskuję o rewitalizację oraz elektryfikację linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno – Chojnice przez Janowiec Wielkopolski Damasławek 
Kcynię Nakło nad Notecią Mroczę Więcbork Sępólno Krajeńskie i Kamień Krajeński.

Rewitalizacja oraz elektryfikacja linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice dałaby 
następujące korzyści

1 Przywrócenie ruchu pasażerskiego na odcinku Gniezno – Chojnice co byłoby znaczącym 
narzędziem w walce z wykluczeniem komunikacyjnym mieszkańców wymienionych 
miejscowości lezących przy omawianym odcinku linii kolejowej nr 281.
2 Poprawy bezpieczeństwa i zwiększenie prędkości szlakowej dla pociągów z przekroczoną 

Brak zmian w dokumencie
Projekt "Prace na linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice" 
został uwzględniony w Zamierzeniach Inwestycyjnych poddanych 
ponownym konsultacjom

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

115.
Ryszard Witucki Brudzyń gmina 

Janowiec Wielkopolski
2021-04-11 Listy projektów 16-26

Wnioskuję o rewitalizację oraz elektryfikację linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno – Chojnice przez Janowiec Wielkopolski Damasławek 
Kcynię Nakło nad Notecią Mroczę Więcbork Sępólno Krajeńskie i Kamień Krajeński.

Rewitalizacja oraz elektryfikacja linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice dałaby 
następujące korzyści
1 Przywrócenie ruchu pasażerskiego na odcinku Gniezno – Chojnice co byłoby znaczącym 
narzędziem w walce z wykluczeniem komunikacyjnym mieszkańców wymienionych 
miejscowości lezących przy omawianym odcinku linii kolejowej nr 281.
2 Poprawy bezpieczeństwa i zwiększenie prędkości szlakowej dla pociągów z przekroczoną 
skrajnią korzystających z omawianego odcinka linii kolejowej nr 281.

Brak zmian w dokumencie
Projekt "Prace na linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice" 
został uwzględniony w Zamierzeniach Inwestycyjnych poddanych 
ponownym konsultacjom

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

116. Łukasz Waligórski Gniezno 2021-04-11
Uwaga ogólna 

do całości 
dokumentu

16-26
Wnioskuję o
1 rewitalizację linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice
2 rewitalizację kolejowego ciągu komunikacyjnego na liniach kolejowych 236 i 390 Wągrowiec - Rogoźno - Czarnków

Powyższe inwestycję pozwolą na
- przywrócenie pasażerskich połączeń kolejowych Gniezno-Janowiec Wlkp. co pozwoli na 
poprawę sytuacji mieszkańców powiatów żnińskiego i gnieźnieńskiego
oraz
- przywrócenie pasażerskich połączeń kolejowych z Czarnkowem ważnym ośrodkiem w 
północnej Wielkopolsce i stolicą powiatu.

Brak zmian w dokumencie

Ad 1. Projekt "Prace na linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice" 
został uwzględniony w Zamierzeniach Inwestycyjnych poddanych 
ponownym konsultacjom
Ad 2. Projekty "Rewitalizacja linii kolejowej nr 236 na odcinku Wągrowiec - 
Rogoźno" oraz "Rewitalizacja kolejowego ciągu komunikacyjnego na liniach 
kolejowych 236 i 390 (Wągrowiec) - Rogoźno - Czarnków" są ujęte w 
Zamierzeniach Inwestycyjnych

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

117. Mieszkaniec Siemianówki. 2021-04-11
Uwaga ogólna 

do całości 
dokumentu

0
Witam 
od ponad 40 lat jestem dumnym mieszkańcem Siemianówki. Jest to DUŻA wieś w Woj. Podlaskim. Znajduje się tu przystanek kolejowy ale 
nie jeżdżą pociągi czemu 

Codziennie jeżdżę do pracy w Białymstoku samochodem. Zajmuje mi to ponad godzinę  i jest 
bardzo nieekonomiczne znam wielu ludzi którzy też jeżdżą. Szkoda że nie ma pociągów bo 
podróż byłaby przyjemniejsza wygodniejsza i naprawdę mi zależy żeby mieć pociągi  być może 
uwzglęnią Państwo moja uwagę ponieważ to dla nas mieszkańców Siemianówki bardzo ważne 
pozdrawiam.

Brak zmian w dokumencie
Organizacja przewozów, w tym uruchamianie połączeń pasażerskich, nie 
należy do zadań PKP PLK, lecz jest w gestii organizatorów publicznego 
transportu zbiorowego oraz przewoźników.

inne postulaty 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

118. Wielbicielka polskich kolei 2021-04-11
Uwaga ogólna 

do całości 
dokumentu

every

Dzień dobry
nie mam żadnych uwag. Plany inwestycyjne są generalnie bardzo dobre. Mam nadzieję że wszystko się uda. Są Państwo najlepsi i bardzo 
lubię czytać na temat planów inwestycyjnych. W przyszłości też chciałabym zajmować się takimi ciekawymi tematami.
Pozdrawiam
Wielbicielka polskich kolei

Tak jak powyżej jestem bardzo zadowolona. Brak zmian w dokumencie Brak uwag inne postulaty 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

119.
Stowarzyszenie Samorządna 
Bydgoszcz ul. Fordońska 246

2021-04-11 Listy projektów 19 Uwzględnić w projektach związanych ze szprychami CPK - Prace na linii nr 18 na odcinku Bydgoszcz - Piła

Tak jak w pozycji 6 zawarty jest projekt prace na linii 18 na odcinku Włocławek - Bydgoszcz 
szprycha nr 1. Podobnie w pozycji nr 1 jest zawarty projekt prace na liniach kolejowych 404 405 
na odcinku Piła-Szczecinek-Kołobrzeg.
Tak zaskakującym jest brak wśród tych projektów dalszego ciągu szprychy nr 1 na linii nr 18 

Uwaga odrzucona Projekt dot. tego odcinka jest ujęty na liście projektów ponadregionalnych. do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

120. Ryszard Ekert 2021-04-11 Listy projektów 22

Wniosek o podział zadania „Modernizacja linii kolejowej nr 115 Tarnów – Szczucin” na dwa odrębne zamierzenia realizacyjne tj.  Tarnów – 
Żabno i Żabno – Szczucin.
Szanowni Państwo propozycja podziału tej inwestycji na dwie części umożliwi łatwiejsze pozyskanie środków zewnętrznych oraz płynne 
przejście w fazę realizacji zdewastowanego odcinka Żabno – Szczucin.
Fragment linii kolejowej nr 115 na odcinku Tarnów – Żabno jest przewidziany do modernizacji w ramach 7 szprychy  CPK - w 2 wariantach 
wstępnie wytrasowanego korytarza linii kolejowej nr 73.
Ponadto linia kolejowa nr 115 jest eksploatowana w km 0500 - 16400. Na tym odcinku do stacji Żabno odbywa się sporadyczny ruch 
towarowy oraz przejazdy pasażerskie organizowane w ramach Małopolskich Szlaków Turystyki Kolejowej. Zakład Linii Kolejowych w 

Natomiast na pozostałym fragmencie przedmiotowej linii na odcinku Żabno - Szczucin w 2006 r. 
całkowicie zawieszono prowadzenie ruchu. Sytuacja ta doprowadziła że w chwili obecnej drugi 
odcinek tego szlaku kolejowego znajduje się w niedostatecznym stanie technicznym. Podtorze 
porośnięte jest 20-letnim zagajnikiem oraz bujnymi zaroślami i dlatego w miarę dostępnych 
środków finansowych wymaga on pilnej interwencji.
Szanowni niewątpliwie modernizacja zdewastowanego szlaku który wchodzi w ścisłe centrum 
miasta Dąbrowa Tarn. umożliwi stworzenie - powiązanej z ciągiem nr 7 CPK tzw. Kolei 
Powiatowej odcinek Szczucin - Dąbrowa Tarn. – Żabno – Tarnów – Tuchów – Ciężkowice 

Uwaga odrzucona
Na chwilę obecną nie widzimy zasadności podziału tego projektu. Może on 
zostać podzielony na późniejszym etapie prac przygotowawczych lub 
realizacyjnych.

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

121.
Stowarzyszenie Samorządna 
Bydgoszcz ul. Fordońska 246

2021-04-11 Listy projektów 19
Uwzględnić w projektach związanych ze szprychami CPK projektu realizacji linii 18 Krzyż-Piła i 203 Gorzów-Krzyż realizację tych 
odcinków w standardzie CPK KDP tak aby była możliwa alternatywna do szprychy 9-10 trasa Gorzów-CPK i Szczecin-CPK przez Krzyż-
Piła-Bydgoszcz-Toruń-Włocławek-Płock-CPK czyli szprycha 9-1.

Realizacja projektów ponadregionalnych w pozycjach 85 i 87 str. 18 winna uwzględniać 
możliwość alternatywnego trasowania relacji Szczecin-CPK i Gorzów Wlkp-CPK szprycha 9-10 
poprzez ważne ośrodki społeczno-gospodarcze na Kujawach i Mazowszu takie jak Bydgoszcz 
Toruń Włocławek i Płock w standardzie kolei dużych prędkości.

Uwaga odrzucona
Dokument nie obejmuje linii realizowanych przez spółkę CPK. Zakresy 
projektów ujętych w Zamierzeniach Inwestycyjnych będą wynikały z 
przeprowadzonych prac przygotowawczych.

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

122.
Stowarzyszenie Samorządna 
Bydgoszcz ul. Fordońska 246

2021-04-11 Listy projektów 21
Brak wśród liczb porządkowych pozycji 26. Proponujemy aby dodać tą pozycję w postaci projektu elektryfikacja linii kolejowej nr 208 na 
odcinku Laskowice Pomorskie-Grudziądz

Przebiegająca przez Laskowice Pom. niedaleko Grudziądza 100 tys. mieszkańców linia 
131Gdańsk-Bydgoszcz będzie modernizowana do prędkości +200km/h. Podobnie będzie 
modernizowana linia nr 18 Bydgoszcz-Toruń-Włocławek szprycha CPK. Elektryfikacja ok. 22 km 
linii kolejowej pozwoliłaby włączyć Grudziądz do komunikacji IC i TLK. To tu mogłyby zaczynać 
swój bieg pociągi Bydgoszcz-Warszawa komunikując ze sobą największe miasta województwa 

Uwaga odrzucona
W Zamierzeniach Inwestycyjnych został ujęty projekt dla tego odcinka. 
Wariant jego realizacji (i zakres) będzie wynikał z prac przygotowawczych.

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

123.
Stowarzyszenie Samorządna 
Bydgoszcz ul. Fordońska 246

2021-04-11 Listy projektów 19
Dodać do listy projektów ponadregionalnych budowę linii kolejowej pomiędzy liniami 131 i 18 a konkretnie budowę linii kolejowej Chełmce-
Radziejów-Brześć Kujawski-Włocławek Brzezie

Planowana jest realizacja połączenia CPK-Płock-Włocławek. Ten krótki 40 km odcinek kolei 
pozwala na utworzenie prawie równoległego połączenia do CPK-Poznań czyli Poznań-Gniezno-
Inowrocław-Włocławek-Płock-CPK. Jest to również linia kolejowa ważna gospodarczo gdyż łączy 
ze sobą ważne ośrodki związane z przemysłem gazowo-paliwowym czyli Płock Włocławek 

Uwaga odrzucona
Na chwilę obecną nie widzimy zasadności uwzględnienia tego projektu w 
dokumencie. Będzie to analizowane na etapie przyszłej rewizji dokumentu.

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

124. Alstom Konstal S.A. 2021-04-12 Listy projektów 16-26

Tabela 1-4
1. Powtarzające się tytuły kilku projektów z KPK do 2023 niektóre z dopiskiem faza/etap II niektóre bez. Sugestia by dodawać bardziej 
szczegółowe opisy w tytule np. kilometraż lub krótko zakres np. SRK. Powtarzające się projekty z KPK do 2023 to np. 1148  1127  4011 
1088 1095 ....

1. Powiązanie tych samych projektów z różnych planów - jeśli są kontynuowane przez 
wprowadzenie i używanie tych samych oznaczeń co pozwoli na powiązanie poszczególnych 
inwestycji albo poprzez numerację z KPK albo wprowadzenie generalnej numeracji inwestycji 
przez PKP PLK np PLK_nr_linii_km_pocz_km_koncowy_dowolne liczby dające dalsze 

Uwaga odrzucona

Dane te nie są wskazywane ze względu na planistyczny charakter 
dokumentu. Bardzie szczegółowe informacje, w tym szacowane wartości 
projektów, będą zawarte w dokumencie programowym dla perspektywy 
finansowej 2021 - 2027.

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

125. Alstom Konstal S.A. 2021-04-12 Listy projektów  8  10 wprowadzenie napiecia 25kV do zasilania sieci kolejowych w Polsce
Brak informacji w dokumecie o zapowiadanej od kilku lat zmianie systemu zasilania sieci 
trakcyjnej w Polsce jako jednym z nadrzędnych priorytetów. Prośba o dodanie tej informacji i 
potencjalnej lokalizacji takich odcinków.

Brak zmian w dokumencie
Uwaga poza zakresem merytorycznym "Zamierzeń Inwestycyjnych" - nie 
określają one stosowanych rozwiązań technicznych.

inne postulaty 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

126. Jerzy Grzegorzek 2021-04-12 Listy projektów 17

Postulat modernizacji Linii kolejowej nr 139 Katowice – Zwardoń na odcinku Czechowice – Dz. – Zwardoń przez Bielsko-B Żywiec Milówkę 
Zwardoń Skalite Czadca Żylina umożliwiający stworzenie alternatywnego korytarza dla szprychy CPK  Ostrawa Jastrzębie Zdrój Chybie 
Czechowice Dz Oświęcim Chełmek itd do CPK.
Samorządy Podbeskidzia proponują przebieg modernizacji l. kolejowej Katowice – Zwardoń  w nast. sposób
Proponuje się wybudowanie łącznicy kolejowej Kaniów – Czechowice Dz. Płd. między l 93 a l 139 pomijającej stację Czechowice Dz 
następnie modernizację odcinka linii 139 do Bielska B do prędkości 160km/h następnie dobudowanie drugiego toru przynajmniej do Żywca 
ewentualnie Milówki następnie skrócenie linii na odcinku Milówka – Zwardoń ew. Skalite  poprzez wybudowanie dwóch lub trzech tuneli dla 

W ten sposób Bielsko-B Śląsk Cieszyński  po zakończeniu modernizacji l190  oraz  cała 
Żywiecczyzna uzyskują bardzo szybkie połączenia z projektowaną CPK Centralną Północną i 
Wschodnią  Polską miasta  Kraków Kielce Lublin Rzeszów Przemyśl Lwów port lotniczy Balice 
itp. . 
Przykładowo można by uzyskać czasy jazdy w ruchu pośpiesznym
- Bielsko-Biała – Kraków przez Oświęcim Chrzanów  –  max. 1godz10min.
- Żywiec – Kraków przez Oświęcim Chrzanów 15 godz.

Brak zmian w dokumencie
"Zamierzenia Inwestycyjne" nie definiują zakresów, harmonogramów itp. 
poszczególnych projektów. Optymalny wariant realizacji danego projektu 
jest wynikiem prac przedprojektowych (studium wykonalności).

do zakresu projektu 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

127.
Urząd Marszałkowski 

Województwa Łódzkiego
2021-04-12 Listy projektów 22

Uwzględnienie na liście Projektów regionalnych przedsięwzięcia pn. „Modernizacja z elektryfikacją linii kolejowej nr 24 Piotrków Tryb – 
Bełchatów z wydłużeniem do Bogumiłowa”.

Ponownie wnioskujemy o umieszczenie na liście Projektów regionalnych przedsięwzięcia pn. 
„Modernizacja z elektryfikacją linii kolejowej nr 24 Piotrków Tryb – Bełchatów z wydłużeniem do 
Bogumiłowa”. W ramach zakończonego w sierpniu 2020 r. naboru do Programu Kolej + 
Województwo Łódzkie zgłosiło Projekt modernizacji i elektryfikacji linii kolejowej nr 24 Piotrków 
Tryb – Bełchatów z wydłużeniem do Bogumiłowa” wykorzystujący przede wszystkim istniejącą 
infrastrukturę kolejową. Projekt otrzymał pozytywną ocenę i został zakwalifikowany do II Etapu 
naboru.

Brak zmian w dokumencie Projekt ten został już uwzględniony w dokumencie (poz. 194). do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

128.
Urząd Marszałkowski 

Województwa Łódzkiego
2021-04-12 Listy projektów 22 Uwzględnienie na liście Projektów regionalnych przedsięwzięcia pn. „Budowa linii kolejowej Skierniewice - Rawa Mazowiecka”

Realizacja nowej linii kolejowej została wskazana w projekcie Strategii Rozwoju Województwa 
Łódzkiego 2030 jako strategiczny element systemu transportowego umożliwiający włączenie w 
system połączeń kolejowych wykluczonych komunikacyjnie obszarów województwa łódzkiego.

Brak zmian w dokumencie
Projekt nie był zgłoszony podczas pierwszych konsultacji. Na chwilę 
obecną nie widzimy zasadności uwzględnienia go w dokumencie. Będzie 
to analizowane na etapie przyszłej rewizji dokumentu.

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

129.
Starostwo Powiatowe w 

Międzychodzie
2021-04-12 Listy projektów 23

pkt. 124
Prace polegać powinny na przywróceniu ruchu pasażerskiego na tych liniach oraz wykonaniu niezbędnych prac eksploatacyjnych 
prowadzących do zwiększenia maksymalnej prędkości określonej dla autobusów szynowych która obecnie wynosi 60 km/h mając na 
względzie plany Województwa Wielkopolskiego dotyczące rewitalizacji linii kolejowej nr 363 Rokietnica- Międzychód oraz nr 368 Szamotuły- 
Międzychód. Rewitalizacją wspomnianych odcinków lubuskich zainteresowany jest również Samorząd Województwa Lubuskiego który 
zgłosił takowe projekty w ramach rządowego programu „Kolej+”.Wykonanie tych prac umożliwi organizację połączeń kolejowych 
Międzychód – Wierzbno – Skwierzyna - Gorzów Wielkopolski oraz Międzychód – Wierzbno – Pszczew - Międzyrzecz co po rewitalizacji 
linii kolejowych nr 363 Międzychód- Rokietnica i 368 Międzychód- Szamotuły pozwoli na uzyskanie najkrótszego połączenia kolejowego 
Poznania z Gorzowem Wielkopolskim.

Samorząd Powiatu Międzychodzkiego od lat zabiega o przywrócenie połączeń kolejowych z 
Poznania do Międzychodu. Rozwiązanie tego problemu będzie miało wpływ nie tylko na rozwój 
społeczno- gospodarczy terenu powiatu ale także pozwoli na wprowadzenie nowych połączeń w 
ruchu aglomeracyjnym poprzez możliwość włączenia przedmiotowych linii do dynamicznie się 
rozwijającej Poznańskiej Kolei Metropolitalnej. Atrakcyjna oferta dla podróżnych spowoduje 
zwiększenie zainteresowania mieszkańców do podróży pociągiem. Przyczyni się to również do 
likwidacji „białej plamy” komunikacyjnej w Powiecie Międzychodzkim w zakresie transportu 
kolejowego. Funkcjonujący obecnie transport autobusowy pomiędzy Poznaniem a Międzychodem 
staje się coraz mniej atrakcyjny w związku z wzrostem natężenia ruchu drogowego 
powodującym stałe wydłużanie się czasu przejazdu tym rodzajem transportu. 

Brak zmian w dokumencie
"Zamierzenia Inwestycyjne" nie definiują zakresów, harmonogramów itp. 
poszczególnych projektów. Optymalny wariant realizacji danego projektu 
jest wynikiem prac przedprojektowych (studium wykonalności).

do zakresu projektu 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

130.
Starostwo Powiatowe w 

Międzychodzie
2021-04-12 Listy projektów 19

  • pkt. 25 „Prace na obwodnicy towarowej Poznania”. 
Postuluje się aby w ramach prac na kolejowej obwodnicy towarowej miasta Poznania dostosować ten odcinek linii kolejowej do systemu 
pasażerskiego Metropolii Poznań. Pozwoliłoby to na utworzenie kilku przystanków kolejowych położonych w strategicznych obszarach 
miasta planowanych 
w Strategii Rozwoju Metropolii Poznań oraz Miasta Poznania jak np. „Poznań Uniwersytet”. Tego rodzaju przystanki umożliwiłyby 
bezpośrednie dotarcie pasażerów kolei np. do Kampusu Uniwersytetu im. Adama Mickiewicza znajdującego się na Morasku. W pobliżu 
planowanego przystanku znajduje się pętla Poznańskiego Szybkiego Tramwaju pozwalająca na bezkolizyjne szybkie dotarcie do centrum 
Poznania. 

Samorząd Powiatu Międzychodzkiego od lat zabiega o przywrócenie połączeń kolejowych z 
Poznania do Międzychodu. Rozwiązanie tego problemu będzie miało wpływ nie tylko na rozwój 
społeczno- gospodarczy terenu powiatu ale także pozwoli na wprowadzenie nowych połączeń w 
ruchu aglomeracyjnym poprzez możliwość włączenia przedmiotowych linii do dynamicznie się 
rozwijającej Poznańskiej Kolei Metropolitalnej. Atrakcyjna oferta dla podróżnych spowoduje 
zwiększenie zainteresowania mieszkańców do podróży pociągiem. Przyczyni się to również do 
likwidacji „białej plamy” komunikacyjnej w Powiecie Międzychodzkim w zakresie transportu 
kolejowego. Funkcjonujący obecnie transport autobusowy pomiędzy Poznaniem a Międzychodem 
staje się coraz mniej atrakcyjny w związku z wzrostem natężenia ruchu drogowego 
powodującym stałe wydłużanie się czasu przejazdu tym rodzajem transportu. 

Brak zmian w dokumencie Zakres rzeczowy projektu wynika z prowadzonych prac 
przygotowawczych.

do listy / zakresu projektu 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

131.
Starostwo Powiatowe w 

Międzychodzie
2021-04-12 Listy projektów 31

pkt 182
Realizacja przedmiotowego zadania pozwoli na uzyskanie połączenia kolejowego Szczecin – Myślibórz – Gorzów Wielkopolski  co wpisuje 
się w przedstawioną wyżej możliwość budowy osi komunikacyjnej Poznań - Międzychód – Gorzów Wielkopolski – Szczecin. Postuluje się 
jednak analizę możliwości odtworzenia połączenia kolejowego Szczecin – Gryfino – Myślibórz. 
Takie przedsięwzięcie znacząco poprawi dostęp mieszkańców do transportu kolejowego wobec brakującego dzisiaj bezpośredniego 
połączenia Szczecina z Gorzowem Wielkopolskim. Oba samorządy miejskie oraz Urząd Marszałkowski Województwa 
Zachodniopomorskiego wykazują zainteresowanie połączeniem z Poznaniem prowadzącym przez Międzychód. 

Samorząd Powiatu Międzychodzkiego od lat zabiega o przywrócenie połączeń kolejowych z 
Poznania do Międzychodu. Rozwiązanie tego problemu będzie miało wpływ nie tylko na rozwój 
społeczno- gospodarczy terenu powiatu ale także pozwoli na wprowadzenie nowych połączeń w 
ruchu aglomeracyjnym poprzez możliwość włączenia przedmiotowych linii do dynamicznie się 
rozwijającej Poznańskiej Kolei Metropolitalnej. Atrakcyjna oferta dla podróżnych spowoduje 
zwiększenie zainteresowania mieszkańców do podróży pociągiem. Przyczyni się to również do 
likwidacji „białej plamy” komunikacyjnej w Powiecie Międzychodzkim w zakresie transportu 
kolejowego. Funkcjonujący obecnie transport autobusowy pomiędzy Poznaniem a Międzychodem 
staje się coraz mniej atrakcyjny w związku  z wzrostem natężenia ruchu drogowego 

Brak zmian w dokumencie
Projekt nie był zgłoszony podczas pierwszych konsultacji. Na chwilę 
obecną nie widzimy zasadności uwzględnienia go w dokumencie. Będzie 
to analizowane na etapie przyszłej rewizji dokumentu.

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

132.
Starostwo Powiatowe w 

Międzychodzie
2021-04-12 Listy projektów 30

pkt. 159 
Rewitalizacja linii kolejowej nr 368 Międzychód – Szamotuły przyczyni się do likwidacji wykluczenia komunikacyjnego Powiatu 
Międzychodzkiego 
w zakresie kolejowych przewozów pasażerskich. Wpłynie także na rozwój społeczno- gospodarczy tego regionu poprzez umożliwienie 
transportu towarów przez Hutę Szkła BA Glass w Sierakowie. Ponadto istnieje możliwość wykorzystania kolei w transporcie drewna w 
związku z okresem rębności Puszczy Noteckiej który według szacunków Nadleśnictwa Międzychód może potrwać około 30- 40 lat. 
Uruchomienie połączeń kolejowych na linii nr 368 umożliwi rozwój turystyki. Linia przebiega przez piękny obszar Pojezierza Międzychodzko- 

Atutem przemawiającym za rewitalizacją przedmiotowej linii to poprawa jakości środowiska 
naturalnego. 
Transport kolejowy charakteryzuje się niskim zużyciem CO2 co szczególnie ważne na terenach 
chronionych.  Możliwe jest uruchomienie pociągów z napędem wodorowym co byłoby projektem 
pionierskim na skalę kraju. 
Linia kolejowa nr 368 znajduje się w Planie Transportowym Województwa Wielkopolskiego 
Strategii Rozwoju Wielkopolski Planie zrównoważonego rozwoju publicznego transportu 

Brak zmian w dokumencie Poparcie dla inwestycji ujętej na liście "Zamierzeń Inwestycyjnych" do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

133.
Starostwo Powiatowe w 

Międzychodzie
2021-04-12

Uwaga ogólna 
do całości 
dokumentu

3
Pragniemy zgłosić postulat aby projekty które zakwalifikowały się do II etapu naboru rządowego programu „Kolej+” i znajdują się w 
zamierzeniach inwestycyjnych spółki PKP PLK nie zostały z nich wykreślone w przypadku niekorzystnego wyniku wspomnianego II etapu 
naboru programu „Kolej+”. 

Nie każdy projekt zgłoszony do programu Kolej+ i zakwalifikowany do II etapu naboru przejdzie 
dalej. Niektóre z projektów cechujące się większym zakresem inwestycji w tym również inwestycji 
ponadregionalnej mogą zostać odrzucone na dalszym etapie m.in. z racji braku środków. Tego 
typu projekty mogą mieć jednak kolosalne znaczenie we właściwym funkcjonowaniu transportu 
kolejowego w niektórych regionach kraju. Niezakwalifikowanie się takowego projektu do ostatniego 
etapu programu Kolej+ nie będzie oznaczała iż taki projekt jest bezzasadny dlatego postuluje się 
aby tych projektów nie usuwać z zamierzeń inwestycyjnych PKP PLK w perspektywie do 2040 
roku. 

Brak zmian w dokumencie
Decyzja w tym zakresie uzależniona jest od zaleceń jednostki 
zarządzającej programem Kolej +, tj. Ministerstwa Infrastruktury.

inne postulaty 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

134.
Starostwo Powiatowe w 

Międzychodzie
2021-04-12 Listy projektów 30

pkt 162
Projekt wpisuje się także w plany Miasta Poznania oraz Metropolii Poznań dotyczące budowy linii kolejowej z dworca głównego PKP 
Poznań na lotnisko Ławica i dalej do Tarnowa Podgórnego. Linia kolejowa nr 363 Rokietnica- Międzychód- Skwierzyna to najkrótsze 
połączenie kolejowe Poznania i Gorzowa Wielkopolskiego. Rewitalizacja tej linii nie tylko zapewniłaby alternatywne połączenie dla linii 
kolejowej nr 3 i 351 ale także znacząco przyczyniłaby się do rozwoju Poznańskiej Kolei Metropolitalnej likwidując „białą plamę” na 
zachodnim krańcu regionu umożliwiając organizację dziesiątego wlotu PKM do Poznania.
W znaczny sposób poprawiłoby to dostęp mieszkańców do publicznego transportu zbiorowego. Rewitalizacja przyczyni się do 
skomunikowania dwóch miast wojewódzkich a także umożliwi przyszłościową budowy osi komunikacyjnej Poznań- Międzychód- Gorzów 
Wielkopolski – Szczecin czym zainteresowane są wszystkie wspomniane samorządy. 

Linia nr 363 posiada również bardzo duży potencjał w zakresie transportu towarowego wobec 
czego postuluje się o zaplanowanie jej elektryfikacji. Wiele firm położonych wzdłuż tej linii byłoby 
zainteresowanych transportem swoich wyrobów oraz towarów z wykorzystaniem kolei PGNiG 
Marmite Łowyń Pozbruk. Podobnie jak w przypadku linii nr 368 linia kolejowa z Rokietnicy do 
Międzychodu mogłaby być wykorzystywana przy transporcie drewna z okolicznych lasów 
Puszczy Noteckiej która znajduje się obecnie w okresie rębności. Prace mogą potrwać około 30-
40 lat. 
Obecnie linia kolejowa nr 363 znajduje się poza ewidencją PKP PLK wobec czego w pierwszej 
kolejności należy zabiegać o jej ponowne włączenie do systemu kolejowego co pozwoli zapobiec 
jej dalszej degradacji. 
Linia znajduje się w Planie Transportowym Województwa Wielkopolskiego. 

Brak zmian w dokumencie Poparcie dla inwestycji ujętej na liście "Zamierzeń Inwestycyjnych" do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

135.
Czwórmiasto Stalowa Wola 

Tarnobrzeg Sandomierz Nisko
2021-04-12

Uwaga ogólna 
do całości 
dokumentu 

PROGNOZY

177

Tut. samorządy zdecydowanie sprzeciwiają się przebiegowi lk 80 w wariancie Stary Garbów – Zbydniów ze względu na niekorzystny wpływ 
tej inwestycji na globalnie rozpatrywane środowisko naturalne obszaru Czwórmiasta.Tut. samorządy postulują poprowadzenie linii 
kolejowej 80 w sposób uwzględniający Tarnobrzeg i Sandomierz w ramach BEZPOŚREDNIEGO skomunikowania szybką linią kolejową 
zarówno dla relacji typu intercity na kierunkach CPK/Warszawa oraz Rzeszów jak również w relacji ekspresu aglomeracyjnego 
Sandomierz-Tarnobrzeg-Stalowa Wola-Nisko co spowoduje wzrost atrakcyjności kolei względem transportu samochodowego dla 
mieszkańców regionu i tym samym poprawę jakości środowiska w regionie. Wariant proponowany przez Czwórmiasto – zakładający 
przejście linii przez Tarnobrzeg i Sandomierz wykazuje korzystny globalny wpływ inwestycji na środowisko naturalne.BEZPOŚREDNI 

Stalowa Wola Tarnobrzeg Sandomierz Niskorozważają również uruchomienie kolei 
aglomeracyjnej która spowoduje istotny spadek uciążliwości dla środowiska w całym regionie. 
Niestety ani dzisiejszy układ sieci ani też przebieg wg koncepcji zaproponowanej przez CPK 
nowa linia 80 Stary Garbów – Zbydniów pomijającej Sandomierz i Tarnobrzeg nie są w stanie 
zapewnić optymalnego przebiegu linii z punktu widzenia pasażerów. Obecne umiejscowienie 
stacji Sandomierz utrudniają korzystanie z kolei dla mieszkańców i turystówwiec konieczne jest 
zapewnienie stacji w dogodnej lokalizacji Sandomierz Zachodni. To kluczowe dla miasta które 

Brak zmian w dokumencie
Wariant proponowany przez Czwórmiasto jest ujęty w dokumencie. 
Ostateczny wariant i zakres realizacji projektu będzie wynikiem prac 
przedprojektowych.

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

136.
Urząd Marszałkowski 

Województwa Dolnośląskiego
2021-04-12 Listy projektów 25

W Tabeli 4 Projekty regionalne w pozycji 5 znajduje się projekt pn. Rewitalizacja linii kolejowej nr 309 na odcinku Kłodzko Nowe - Duszniki 
Zdrój. Postuluje się przeniesienie projektu na listę projektów ponadregionalnych. 

Przeniesienie projektu pn.  Rewitalizacja linii kolejowej nr 309 na odcinku Kłodzko Nowe - Duszniki 
Zdrój z listy projektów regionalnych na listę projektów ponadregionalnych uzasadnione jest ważną 
funkcją jaką pełnią i będą pełnić w najbliższych latach uzdrowiska sudeckie i zlokalizowane na 
tym obszarze sanatoria w związku z rekonwalescencją pacjentów po przebytej chorobie COVID 
19. Poprawa komunikacji tego obszaru jest zatem ważna nie tylko w ramach komunikacji 

Uwaga odrzucona
Ujęcie projektu na liście projektów regionalnych nie wyklucza zmiany w 
zakresie źródła finansowania. Linia ta, ze względu na strukturę ruchu 
kolejowego, ma głównie charkater regionalny.

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

137.  Damian Welzandt 2021-04-12 Listy projektów 16-26
Wnioskuję o rewitalizację oraz elektryfikację linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno – Chojnice przez Janowiec Wielkopolski Damasławek 
Kcynię Nakło nad Notecią Mroczę Więcbork Sępólno Krajeńskie i Kamień Krajeński

Rewitalizacja oraz elektryfikacja linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice dałaby 
następujące korzyści
1 Przywrócenie ruchu pasażerskiego na odcinku Gniezno – Chojnice co byłoby znaczącym 
narzędziem w walce z wykluczeniem komunikacyjnym mieszkańców wymienionych 
miejscowości lezących przy omawianym odcinku linii kolejowej nr 281.
2 Poprawy bezpieczeństwa i zwiększenie prędkości szlakowej dla pociągów z przekroczoną 
skrajnią korzystających z omawianego odcinka linii kolejowej nr 281
3 Posiadanie dobrze przygotowanego pod względem technicznym objazdu kolejowego przypadku 

Brak zmian w dokumencie
Projekt "Prace na linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice" 
został uwzględniony w Zamierzeniach Inwestycyjnych poddanych 
ponownym konsultacjom

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

138.
Urząd Marszałkowski 

Województwa Dolnośląskiego
2021-04-12 Listy projektów 25

W Tabeli 4 Projekty regionalne w pozycji 12 znajduje się projekt pn. Prace na linii kolejowej nr 322 na odcinku Kłodzko Nowe - Stronie Śl.. 
Postuluje się przeniesienie projektu na listę projektów ponadregionalnych. 

Przeniesienie projektu pn. Prace na linii kolejowej nr 322 na odcinku Kłodzko Nowe - Stronie Śl. z 
listy projektów regionalnych na listę projektów ponadregionalnych uzasadnione jest ważną funkcją 
jaką pełnią i będą pełnić w najbliższych latach uzdrowiska sudeckie i zlokalizowane na tym 
obszarze sanatoria w związku z rekonwalescencją pacjentów po przebytej chorobie COVID 19. 
Poprawa komunikacji tego obszaru jest zatem ważna nie tylko w ramach komunikacji regionalnej 
ale i ogólnokrajowej gdyż obiekty lecznicze będą służyć pacjentom z całego kraju. 

Uwaga odrzucona
Ujęcie projektu na liście projektów regionalnych nie wyklucza zmiany w 
zakresie źródła finansowania. Linia ta, ze względu na strukturę ruchu 
kolejowego, ma głównie charkater regionalny.

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

139.
Urząd Marszałkowski 

Województwa Dolnośląskiego
2021-04-12 Listy projektów 25

W Tabeli 4 Projekty regionalne w pozycji 4 znajduje się projekt pn. Rewitalizacja linii kolejowej nr 311 na odcinku Jelenia Góra - Piechowice. 
Postuluje się przeniesienie projektu na listę projektów ponadregionalnych.  

Przeniesienie projektu pn.  Rewitalizacja linii kolejowej nr 311 na odcinku Jelenia Góra - 
Piechowice z listy projektów regionalnych na listę projektów ponadregionalnych uzasadnione jest 
ważną funkcją jaką pełnią i będą pełnić w najbliższych latach uzdrowiska sudeckie i 
zlokalizowane na tym obszarze sanatoria w związku z rekonwalescencją pacjentów po przebytej 
chorobie COVID 19. Poprawa komunikacji tego obszaru jest zatem ważna nie tylko w ramach 
komunikacji regionalnej ale i ogólnokrajowej gdyż obiekty lecznicze będą służyć pacjentom z 
całego kraju. Ponadto na linii uruchamiane są również pociągi międzywojewódzkie PKP Intercity. 

Uwaga odrzucona
Ujęcie projektu na liście projektów regionalnych nie wyklucza zmiany w 
zakresie źródła finansowania. Linia ta, ze względu na strukturę ruchu 
kolejowego, ma głównie charkater regionalny.

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

140. BURMISTRZ ŚWIEBODZINA 2021-04-12 Rozdział VII 16-26
Budowa tzw. Magistrali Zachodniej osi północ-południe łączącej Szczecin – Gorzów Wlkp. – Zieloną Górę – Wrocław na jednej linii 
komunikacyjnej wraz z budową nowych odcinków Międzyrzecz – Świebodzin – Sulechów oraz Gorzów Wlkp. – Szczecin.

W Planie Zagospodarowania Przestrzennego Woj. Lub. … przyjętego uchwałą 
Nr XLIV/667/18 Sejmiku Woj. Lub. z dnia 23.04. 2018 r. wskazano między innymi na potrzebę 
budowy nowej linii kolejowej na osi północ – południe cyt. „W szerszej perspektywie czasowej 
proponuje się powstanie nowej linii kolejowej łączącej Gorzów Wlkp. i Zieloną Górę przez 
Skwierzynę Międzyrzecz Świebodzin i Sulechów z możliwością wykonywania połączeń do Nowej 
Soli Żar i Żagania ….”
Natomiast w Strategii Rozwoju Woj. Lubuskiego 2030 przyjętej uchwałą Nr XXVIII/397/21 Sejmiku 
Województwa Lub. z dnia 15 lutego 2021 roku wskazano w  przeds. strateg. kluczowych dla 
realizacji celów strategii rozwoju województwa lub. 2030 wskazano miedzy inn. cyt. „… należy 
uwzględnić potrzebę stworzenia nowej osi komunikacyjnej Żagań/Żary-Zielona Góra-Sulechów-
Świebodzin–Międzyrzecz-Gorzów Wielkopolski-Szczecin na bazie istniejących nowych i 
zlikwidowanych linii kolejowych

Brak zmian w dokumencie

Spółka uważa koncepcję utworzenia kolejowej Magistrali Zachodniej, 
łączącej Szczecin – Gorzów Wielkopolski – Zieloną Górę – Wrocław, za 
interesującą i zasługującą na poddanie pracom analitycznym. Brak ujęcia 
Magistrali Zachodniej w "Zamierzeniach Inwestycyjnych” nie wyklucza 
prowadzenia prac koncepcyjnych, studialnych i projektowych w przyszłej 
perspektywie, pod warunkiem m.in. zapewnienia niezbędnego 
finansowania. Niemniej na chwilę obecną dla Spółki wyższym priorytetem 
będzie realizacja prac inwestycyjnych na istniejących liniach kolejowych w 
celu poprawy parametrów oraz umożliwienia wykorzystania potencjału 
istniejących linii w tym regionie.

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

141. BURMISTRZ ŚWIEBODZINA 2021-04-12 Rozdział VII 16-26
Budowa tzw. Magistrali Zachodniej osi północ-południe łączącej Szczecin – Gorzów Wlkp. – Zieloną Górę – Wrocław na jednej linii 
komunikacyjnej wraz z budową nowych odcinków Międzyrzecz – Świebodzin – Sulechów oraz Gorzów Wlkp. – Szczecin.

Część 2.
Magistrala Zachodnia stanie się rdzeniem komunikacyjnym łączącym północ z południem oraz 
większość miast w tym prawie wszystkie miejskie obszary funkcjonalne województwa 
lubuskiego. Budowa nowego „kręgosłupa komunikacyjnego” scalającego większość potencjałów 
województw zachodniopomorskiego lubuskiego i dolnośląskiego na jednej linii komunikacyjnej to 
najważniejsze zadanie które należy rozpocząć jak najszybciej aby za 10 lat realnie zwiększyć 
potencjał organizacyjny przewozów regionalnych i ponadregionalnych.  

Brak zmian w dokumencie jak wyżej do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

142. BURMISTRZ ŚWIEBODZINA 2021-04-12 Rozdział VII 16-26
budowA tzw. Magistrali Zachodniej osi północ-południe łączącej Szczecin – Gorzów Wlkp. – Zieloną Górę – Wrocław na jednej linii 
komunikacyjnej wraz z budową nowych odcinków Międzyrzecz – Świebodzin – Sulechów oraz Gorzów Wlkp. – Szczecin.

Część 3.
Ponadto budowa Magistrali Zachodniej przyspieszy rozwój centrów logistycznych miedzy innymi 
w Świebodzinie Gorzowie Wlkp. Międzyrzeczu i Sulechowie dzięki powiązaniu z węzłem drogi 
ekspresowej S3 i autostrady A2 linią kolejową E20 część Paneuropejskiego Korytarza 

Brak zmian w dokumencie jak wyżej do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

143. BURMISTRZ ŚWIEBODZINA 2021-04-12 Rozdział VII 16-26
Budowa tzw. Magistrali Zachodniej osi północ-południe łączącej Szczecin – Gorzów Wlkp. – Zieloną Górę – Wrocław na jednej linii 
komunikacyjnej wraz z budową nowych odcinków Międzyrzecz – Świebodzin – Sulechów oraz Gorzów Wlkp. – Szczecin.

Część 4.
 Magistrala Zachodnia zakładając iż docelowo łączyć będzie Szczecin Gorzów Wlkp. Zieloną 
Górę oraz Wrocław wspólnie z magistralami kolejowymi nr 273 i 351 stanowić będzie ważną oś 
komunikacyjna obsługującą głębokowodny terminal kontenerowy w Świnoujściu stajać się 
jednocześnie ważnym elementem założeń Białej Księgi Transportu Unii Europejskiej 

Brak zmian w dokumencie jak wyżej do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

144. BURMISTRZ ŚWIEBODZINA 2021-04-12 Rozdział VII 16-26
Budowa tzw. Magistrali Zachodniej osi północ-południe łączącej Szczecin – Gorzów Wlkp. – Zieloną Górę – Wrocław na jednej linii 
komunikacyjnej wraz z budową nowych odcinków Międzyrzecz – Świebodzin – Sulechów oraz Gorzów Wlkp. – Szczecin.

Magistrala Zachodnia będzie miała za zadanie przede wszystkim połączyć miasta wojewódzkie 
zachodniej Polski w sposób najbardziej optymalny w  zakresie czasu przejazdu dostępności do 
infrastruktury kolejowej zastępując dzisiejszy układ linii kolejowych wybudowany jeszcze w XIX 
wieku który nie pozwala na realizację tego celu. Pozwoli także zwiększyć przepustowość na 
liniach kolejowych magistralnych tj. 351 i 273 wrażanych dla Zespołu Portów Szczecin – 

Brak zmian w dokumencie jak wyżej do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

145. BURMISTRZ ŚWIEBODZINA 2021-04-12 Rozdział VII 16-26
Budowa tzw. Magistrali Zachodniej osi północ-południe łączącej Szczecin – Gorzów Wlkp. – Zieloną Górę – Wrocław na jednej linii 
komunikacyjnej wraz z budową nowych odcinków Międzyrzecz – Świebodzin – Sulechów oraz Gorzów Wlkp. – Szczecin.

Część 6.
4. L384nowa - Budowa nowego odcinka linii kolejowej Sulechów – Świebodzin o długości ok. 
87km od stacji Sulechów do styku z dawną linią nr 384 w parametrach V160km/h i elektryfikacją. 
5. L384 – Odbudowa linii kolejowej na odcinku od km 93 do km 26129 stacja Świebodzin 
odbudowa linii na odcinku około 16km w parametrach V160km/h z punktowymi ograniczeniami i 

Brak zmian w dokumencie jak wyżej do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

146. BUMISTRZ ŚWIEBODZINA 2021-04-12 Rozdział VII 16-26
Budowa tzw. Magistrali Zachodniej osi północ-południe łączącej Szczecin – Gorzów Wlkp. – Zieloną Górę – Wrocław na jednej linii 
komunikacyjnej wraz z budową nowych odcinków Międzyrzecz – Świebodzin – Sulechów oraz Gorzów Wlkp. – Szczecin.

Część 7
9. L367 – Poprawa przepustowości poprzez budowę drugiego toru wraz z elektryfikacją na linii na 
odcinku Międzyrzecz – Skwierzyna – Gorzów Wlkp. wraz z przebudową funkcjonalności części 
stacji Gorzów Wlkp. obsługującej L367 i L415. Korekta parametrów linii w zakresie prędkości do 
tych jakie wynikają z istniejącej kinematyki.

Brak zmian w dokumencie jak wyżej do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

147. BUMISTRZ ŚWIEBODZINA 2021-04-12 Rozdział VII 16-26
Budowa tzw. Magistrali Zachodniej osi północ-południe łączącej Szczecin – Gorzów Wlkp. – Zieloną Górę – Wrocław na jednej linii 
komunikacyjnej wraz z budową nowych odcinków Międzyrzecz – Świebodzin – Sulechów oraz Gorzów Wlkp. – Szczecin.

Część 8. 
13. L415 odbudowa odcinka Gorzów Wlkp. Strefa Ekonomiczna – Myślibórz w parametrach 
V160km/h i elektryfikacją 
14. L415nowa Myślibórz – Trzcińsko Zdrój - Chojna L273 - budowa w nowym śladzie linii 
kolejowej o długości ok. 30km w parametrach V160km/h. Etap 2 budowy Magistrali Zachodniej.

Brak zmian w dokumencie jak wyżej do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

148. CPK Sp. z o.o. 2021-04-12 Listy projektów 19
Uzupełnienie wykazu o projekt w kategorii Projekty należące do Inwestycji Towarzyszących CPK 
Linia nr 216 Działdowo – Olsztyn 

Wnosimy o ujęcie w dokumencie projektu umożliwiającego analizę możliwości zapewnienia 
wystarczającej zdolności przepustowej tej linii uwzgledniającej rzeczywiste wzrosty popytu po 
zakończeniu inwestycji w ramach KPK do 2023 r. oraz innych uwarunkowań które nie były znane 
na etapie jej przygotowania. 

Uwaga odrzucona

Uwaga nieuwzgl ędniona.
Spółka na obecną chwilę nie identyfikuje zagrożenia wyczerpania zdolności 
przepustowej na zmodernizowanej linii 216. Niemiej na bieżąco 
monitorowane są oczekiwania przewoźników w tym zakresie i w przypadku 
identyfikacji problemów będą podejmowane odpowiednie działania.

Ponadto, w zakresie przeciwdziałania w sposób inwestycyjny problemom z 

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

149. CPK Sp. z o.o. 2021-04-12 Listy projektów 19
Uzupełnienie wykazu o projekt w kategorii Projekty należące do Inwestycji Towarzyszących CPK 
Linia nr 219 odcinek Pisz – Ełk 

Odcinek nie występuje ani na mapie Rys. 1 ani w zestawieniach tabelarycznych Zamierzeń… 
CPK Sp. z o.o. identyfikuje możliwość wyczerpania jego zdolności przepustowej a zatem 
konieczność uzupełnienia robót inwestycyjnych objętych KPK do 2023 r. Założenia projektu były 
opracowywane wiele lat temu i nie uwzględniały potrzeb uwarunkowanych w szczególności 
wzrostem liczby pociągów wynikającym z uruchamiania przewozów związanych z CPK. 

Uwaga odrzucona

Uwaga nieuwzgl ędniona.
Podobnie jak w przypadku linii 216, Spółka na obecną chwilę nie identyfikuje 
zagrożenia wyczerpania zdolności przepustowej na zmodernizowanej linii 
219. Niemiej na bieżąco monitorowane są oczekiwania przewoźników w 
tym zakresie i w przypadku identyfikacji problemów będą podejmowane 
odpowiednie działania.

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

150. CPK Sp. z o.o. 2021-04-12 Listy projektów n.d Wskazanie linii nr 586 Idzikowice – Opoczno w sposób jednoznaczny w nazwie projektu który ją obejmuje.  
Linia jest widoczna na mapie jednak nie można zidentyfikować w wykazie projektu którym 
zadaniem jest objęta. 

Uwaga odrzucona

Uwaga nieuwzgl ędniona.
Łącznica jest iedentyfikowana do realizacji w ramach modernizacji linii 25 z 
uwagi na ścisłe powiązanie budowy z modernizacją linii.

Alterantywnie może być realizowana w ramach dedykowanego projektu 
multilokalizacyjnego, niemniej realizacja jej bez modernizacji linii 25 niesie 

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

151. CPK Sp. z o.o. 2021-04-12 Listy projektów 19
Uzupełnienie wykazu o projekt w kategorii Projekty należące do Inwestycji Towarzyszących CPK 
Linia nr 1 odcinek Warszawa Zachodnia – Grodzisk Mazowiecki 

Wnosimy o rozważenie podniesienia prędkości o ile analizy wykażą ekonomiczną sensowność 
przedsięwzięcia i jego wykonalność.  

Oprócz obsługi ruchu rozkładowego odcinek ten będzie stanowił trasę uzupełniającą dla 
pociągów jadących z Warszawy do CPK z wykorzystaniem linii łączącej rejon Grodziska 
Mazowieckiego z węzłem CPK. 

Uwaga odrzucona

Z uwagi na konieczność zakończenia prac nad SOOŚ dla "Zamierzeń 
Inwestycyjnych" na obecnym etapie nie wprowadzamy zmian polegających 
na uzupełnieniu wykazu projektów. Zaproponowany projekt zostanie 
przeanalizowany na etapie najbliższej rewizji dokumentu.

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

152.  CPK Sp. z o.o. 2021-04-12 Listy projektów 19
Uzupełnienie wykazu o projekt w kategorii Projekty należące do Inwestycji Towarzyszących CPK 
Linia nr 71 odcinek włączenie l.k. 632 – Rzeszów 

CPK Sp. z o.o. identyfikuje możliwość wyczerpania zdolności przepustowej na tym odcinku a 
zatem konieczność uzupełnienia robót inwestycyjnych objętych KPK do 2023 r. Założenia projektu 
były opracowywane wiele lat temu i nie uwzględniały potrzeb uwarunkowanych w szczególności 
wzrostem liczby pociągów wynikającym z uruchamiania przewozów związanych z CPK. 

Uwaga odrzucona

Uwaga nieuwzgl ędniona.
Podobnie jak w przypadku linii 216 i 219, Spółka na obecną chwilę nie 
identyfikuje zagrożenia wyczerpania zdolności przepustowej na 
zmodernizowanej linii 71. Niemiej na bieżąco monitorowane są 
oczekiwania przewoźników w tym zakresie i w przypadku identyfikacji 

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

153.  CPK Sp. z o.o. 2021-04-12 Listy projektów 19
Uzupełnienie wykazu o projekt 
Linia nr 223 odcinek Orzysz – Ełk 

Odcinek na którym CPK Sp. z o.o. identyfikuje możliwość powstania popytu na przewozy 
pasażerskie po uruchomieniu linii Ostrołęka – Łomża – Orzysz – Giżycko a zatem konieczność 
uzupełnienia zakończonych robót inwestycyjnych na przedmiotowym odcinku. Założenia projektu 
były opracowywane wiele lat temu i nie uwzględniały potrzeb uwarunkowanych w szczególności 
zmianami w układzie połączeń wynikającymi z budowy nowych linii i uruchamiania przewozów 
związanych z CPK. 

Uwaga odrzucona

Z uwagi na konieczność zakończenia prac nad SOOŚ dla "Zamierzeń 
Inwestycyjnych" na obecnym etapie nie wprowadzamy zmian polegających 
na uzupełnieniu wykazu projektów. Zaproponowany projekt zostanie 
przeanalizowany na etapie najbliższej rewizji dokumentu.

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

154.  CPK Sp. z o.o. 2021-04-12 Listy projektów 19
Uzupełnienie wykazu o projekt w kategorii Projekty należące do Inwestycji Towarzyszących CPK 
Linia nr 68 odcinek Lublin  – Kraśnik 

CPK Sp z o.o. identyfikuje potencjalną potrzebę dalszych inwestycji zwiększających 
przepustowość a nie parametry przedmiotowego odcinka. W opinii Spółki istnieje potencjał 
znacznego wzrostu popytu na przewozy ze względu na uwarunkowania opisane w punkcie 
powyżej dot. odcinka Rzeczyca – Stalowa Wola oraz utworzenie po budowie linii Kraśnik – 
Sitkówka-Nowiny nowych międzyregionalnych ciągów transportowych . Po uwagę brana jest 
także budowa linii w kierunku Biłgoraja oraz inwestycje w ramach Kolej+ w tym wariant odnogi do 
czołowej stacji Kraśnik Miasto tworzące nowe powiązania i potrzeby na trasy pociągów w 

Uwaga odrzucona

Prace na tym odcinku zostały zakończone w ramach KPK do 2023 r. 
Obecnie linia jest zelektryfikowana i prędkość maksymalna wynosi 120 
km/h. Wydaje się wstępnie, że z punktu widzenia odcinka Kraśnik - 
Sitkówka Nowiny są to parametry wystarczające dla linii LK68.

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

155.  CPK Sp. z o.o. 2021-04-12 Listy projektów 19
Uzupełnienie wykazu o projekt w kategorii Projekty należące do Inwestycji Towarzyszących CPK 
Linia nr 68 odcinek Rzeczyca – Stalowa Wola Rozwadów 

Wyczerpanie zdolności przepustowej będzie skutkiem prac modernizacyjnych w ramach KPK do 
2023 r. tj. efektem wzrostu popytu na przewozy dzięki skróceniu czasów jazdy. Przyczynić się do 
mogą tego zarówno inwestycje na tym odcinku jak i np. na linii nr 7 skrócenie czasu w całej relacji 
Warszawa – Stalowa Wola na liniach w kierunku Tarnobrzega i Rzeszowa oraz na dalszym 
ciągu linii nr 68 w kierunku Przeworska. Wskazujemy także na zakładane włączenie linii w system 
przewozów związanych z CPK w ramach ciągu nr 12. Niezbędna jest zatem analiza 
konieczności uzupełnienia projektu inwestycyjnego realizowanego w ramach KPK do 2023 r. 

Uwaga odrzucona

Z uwagi na konieczność zakończenia prac nad SOOŚ dla "Zamierzeń 
Inwestycyjnych" na obecnym etapie nie wprowadzamy zmian polegających 
na uzupełnieniu wykazu projektów. Zaproponowany projekt zostanie 
przeanalizowany na etapie najbliższej rewizji dokumentu.

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1



156.  CPK Sp. z o.o. 2021-04-12 Listy projektów n.d
Wydłużenie przewidywanego w Zamierzeniach inwestycyjnych projektu „Poprawa przepustowości i zwiększenie prędkości na liniach 
kolejowych 61 144 na odcinku Herby Stare – Opole Główne” do Częstochowy 

Postulujemy wydłużenie przewidywanego w Zamierzeniach inwestycyjnych… projektu „Poprawa 
przepustowości i zwiększenie prędkości na liniach kolejowych 61 144 na odcinku Herby Stare – 
Opole Główne” do Częstochowy. Analizom powinien podlegać cały odcinek łączący dwa duże 
miasta. Istotne jest bowiem zapewnienie spójnych parametrów na całej linii pomiędzy 
Częstochową i Opolem. 

Uwaga odrzucona

Uwaga nieuwzgl ędniona. 
PKP PLK S.A. stoi na stanowisku, że w pierwszej kolejności należy 
zapewnić poprawę przepustowości i parametrów na linii jednotorowej (w 
tym przez dobudowę drugiego toru na wskazanych w analizach odcinkach) 
oraz poprawę ruchu towarowego na odcinku Herby Stare (Liswarta) - 

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

157.  CPK Sp. z o.o. 2021-04-12 Listy projektów 19
Uzupełnienie wykazu o projekt w kategorii Projekty należące do Inwestycji Towarzyszących CPK 
Linia nr 8 odcinek Czachówek – Warka – Radom 

Na tym odcinku ze względów analogicznych jak w uwadze dotyczącej nr 7 odcinek Otwock – 
Pilawa – Dęblin – Lublin rekomendujemy objęcie analizami w szczególności możliwość 
podniesienia przepustowości. Powinny one objąć także zmianę charakteru stacji Warka na 
węzłową po realizacji linii nr 88 CPK – Warka oraz linii Warka – Kozienice w ramach Kolej +. 
Zaznaczamy jednocześnie że przebudowa stacji Warka w ramach projektu Warka – Kozienice 
powinna być koordynowana z CPK Sp. z o.o. 

Uwaga odrzucona

Uwaga nieuwzgl ędniona 
Analogicznie jak w przypadku linii nr 7, wskazany odcinek jest objęta dużym 
projektem modernizacyjnym w ramach obecnej perspektywy finansowej. 
Projekt w trakcie zaawansowanej realizacji

Poza modernizacją linii, prace obejmują także działania na rzecz 
znaczącej poprawy przepustowości:

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

158.
Prezydent Miasta Gorzowa 

Wielkopolskiego
2021-04-12 Rozdział VII 16-26

Budowa tzw. Magistrali Zachodniej łączącej Szczecin – Gorzów Wlkp. – Zieloną Górę – Wrocław na jednej linii komunikacyjnej wraz z 
budową nowych odcinków Międzyrzecz – Świebodzin – Sulechów oraz Gorzów Wlkp. – Szczecin.

Część 1.
ODNOSZĄC SIĘ DO ZAŁĄCZNIKÓW TABEL NR 1 2 3 4 DOKUMENTU DOTYCZĄCEGO 
PROJEKTÓW PONADREGIONALNYCH ZWIĄZANYCH ZE SZPRYCHAMI CPK PROJEKTÓW 
MULTILOKLIZACYJNYCH REGIONALNYCH PRZEDSTAWIAM NASTĘPUJĄCE UWAGI
Podtrzymując zgłoszone wnioski do przedmiotowego projektu dokumentu wersji z listopada 2020 
r. zwracam się prośba o uwzględnienie w obecnym projekcie dokumentu budowę tzw. Magistrali 
Zachodniej osi północ południe łączącej Szczecin – Gorzów Wlkp. – Zieloną Górę – Wrocław na 

Brak zmian w dokumencie

Spółka uważa koncepcję utworzenia kolejowej Magistrali Zachodniej, 
łączącej Szczecin – Gorzów Wielkopolski – Zieloną Górę – Wrocław, za 
interesującą i zasługującą na poddanie pracom analitycznym. Brak ujęcia 
Magistrali Zachodniej w "Zamierzeniach Inwestycyjnych” nie wyklucza 
prowadzenia prac koncepcyjnych, studialnych i projektowych w przyszłej 
perspektywie, pod warunkiem m.in. zapewnienia niezbędnego 
finansowania. Niemniej na chwilę obecną dla Spółki wyższym priorytetem 

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

159.
Prezydent Miasta Gorzowa 

Wielkopolskiego
2021-04-12 Rozdział VII 16-26

Budowa tzw. Magistrali Zachodniej łączącej Szczecin – Gorzów Wlkp. – Zieloną Górę – Wrocław na jednej linii komunikacyjnej wraz z 
budową nowych odcinków Międzyrzecz – Świebodzin – Sulechów oraz Gorzów Wlkp. – Szczecin.

Część 2.
cyt. „W szerszej perspektywie czasowej proponuje się powstanie nowej linii kolejowej łączącej 
Gorzów Wlkp. i Zieloną Górę przez Skwierzynę Międzyrzecz Świebodzin i Sulechów z 
możliwością wykonywania połączeń do Nowej Soli Żar i Żagania ….”

Brak zmian w dokumencie jak wyżej do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

160.
Prezydent Miasta Gorzowa 

Wielkopolskiego
2021-04-12 Rozdział VII 16-26

Budowa tzw. Magistrali Zachodniej łączącej Szczecin – Gorzów Wlkp. – Zieloną Górę – Wrocław na jednej linii komunikacyjnej wraz z 
budową nowych odcinków Międzyrzecz – Świebodzin – Sulechów oraz Gorzów Wlkp. – Szczecin.

Część 3.
województwa lubuskiego. Budowa nowego „kręgosłupa komunikacyjnego” scalającego większość 
potencjałów województw zachodniopomorskiego lubuskiego i dolnośląskiego na jednej linii 
komunikacyjnej to najważniejsze zadanie które należy rozpocząć jak najszybciej aby za 10 lat 

Brak zmian w dokumencie jak wyżej do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

161.
Prezydent Miasta Gorzowa 

Wielkopolskiego
2021-04-12 Rozdział VII 16-26

Budowa tzw. Magistrali Zachodniej łączącej Szczecin – Gorzów Wlkp. – Zieloną Górę – Wrocław na jednej linii komunikacyjnej wraz z 
budową nowych odcinków Międzyrzecz – Świebodzin – Sulechów oraz Gorzów Wlkp. – Szczecin.

Część 4.
wspólnie z magistralami kolejowymi nr 273 i 351 stanowić będzie ważną oś komunikacyjna 
obsługującą głębokowodny terminal kontenerowy w Świnoujściu stajać się jednocześnie ważnym 
elementem założeń Białej Księgi Transportu Unii Europejskiej wyznaczającej kierunki rozwoju 

Brak zmian w dokumencie jak wyżej do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

162.
Prezydent Miasta Gorzowa 

Wielkopolskiego
2021-04-12 Rozdział VII 16-26

Budowa tzw. Magistrali Zachodniej łączącej Szczecin – Gorzów Wlkp. – Zieloną Górę – Wrocław na jednej linii komunikacyjnej wraz z 
budową nowych odcinków Międzyrzecz – Świebodzin – Sulechów oraz Gorzów Wlkp. – Szczecin.

Część 5.
Pozwoli także zwiększyć przepustowość na liniach kolejowych magistralnych tj. 351 i 273 
wrażanych dla Zespołu Portów Szczecin – Świnoujście.
Inwestycje wymagane do utworzenia Magistrali Zachodniej oraz o które postuluje się do ujęcia w 

Brak zmian w dokumencie jak wyżej do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

163.
Prezydent Miasta Gorzowa 

Wielkopolskiego
2021-04-12 Rozdział VII 16-26

Budowa tzw. Magistrali Zachodniej łączącej Szczecin – Gorzów Wlkp. – Zieloną Górę – Wrocław na jednej linii komunikacyjnej wraz z 
budową nowych odcinków Międzyrzecz – Świebodzin – Sulechów oraz Gorzów Wlkp. – Szczecin.

Część 6
6. L384nowa – Budowa nowego odcinka linii od stacji Świebodzin do styku  z liną nr 375 w okolicy 
przystanku Gościkowo wraz z pełnym połączeniem z linią nr 375 w obu kierunkach. Długość 
nowego odcinka linii to około 125 km w parametrach V160km/h i elektryfikacją.
7. L375 -  Modernizacja linii na odcinkach
a Gościkowo – Międzyrzecz w parametrach V160km/h z punktowymi ograniczeniami i 

Brak zmian w dokumencie jak wyżej do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

164.
Prezydent Miasta Gorzowa 

Wielkopolskiego
2021-04-12 Rozdział VII 16-26

Budowa tzw. Magistrali Zachodniej łączącej Szczecin – Gorzów Wlkp. – Zieloną Górę – Wrocław na jednej linii komunikacyjnej wraz z 
budową nowych odcinków Międzyrzecz – Świebodzin – Sulechów oraz Gorzów Wlkp. – Szczecin.

Część 7
203 – poprawa parametrów w zakresie prędkości V160km/h oraz elektryfikacja linii na odcinku 
Wawrów - Gorzów Wlkp. - Kostrzyn nad Odrą
11. L273 – stacja Kostrzyn nad Odrą – budowa połączeń torowych pomiędzy górnym i dolnym 
tarasem stacji które umożliwią prowadzenie ruchu bez zmiany z linii kolejowej nr 203 na linię nr 
273 w kierunku Wrocławia/Zielonej Góry/ Rzepina jak i Szczecina.

Brak zmian w dokumencie jak wyżej do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

165.
Prezydent Miasta Gorzowa 

Wielkopolskiego
2021-04-12 Rozdział VII 16-26

Budowa tzw. Magistrali Zachodniej łączącej Szczecin – Gorzów Wlkp. – Zieloną Górę – Wrocław na jednej linii komunikacyjnej wraz z 
budową nowych odcinków Międzyrzecz – Świebodzin – Sulechów oraz Gorzów Wlkp. – Szczecin.

Część 7
15. L363 – modernizacja do parametrów wynikających z istniejącej kinematyki na odcinku 
Międzychód – Skwierzyna. 
16. L368/L368nowa – modernizacja do parametrów wynikających z istniejącej kinematyki 
17. L351 nowa – budowa nowego odcinka linii pasażerskiej o długości około 10km pomiędzy 

Brak zmian w dokumencie jak wyżej do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

166.  CPK Sp. z o.o. 2021-04-12 Rozdział II 6

Wnioskujemy o zastąpienie akapitu 
Przewiduje się że proces inwestycyjny w zakresie budowy nowych linii kolejowych obsługiwany będzie przez spółkę celową CPK. 
Dostosowanie istniejącej infrastruktury kolejowej znajdującej się w zarządzaniu PKP PLK S.A. do potrzeb zharmonizowania z koncepcją 
CPK będzie realizowane przez PKP PLK S.A. 

Przyporządkowanie projektów do poszczególnych realizatorów zostało dokonane w Programie 
inwestycyjnym centralny Port Komunikacyjny. Etap I. 2020–2023 M.P. 2020 poz. 1050 
zakładana jest budowa wybranych odcinków nowych linii przez PKP PLK S.A. 

Uwaga przyjęta

Stanowisko uwaga cz ęściowo uwzgl ędniona:
Propozycja PKP PLK S.A. zgodna z literalnym brzmieniem zapisu w 
Programie inwestycyjnym centralny Port Komunikacyjny. Etap I. 
(dotyczącego budowy nowych linii kolejowych):

do treści dokumentu 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

167.  CPK Sp. z o.o. 2021-04-12 Rozdział VII 13

Wnioskujemy o zastąpienie zapisu 
 Projekty związane ze szprychami CPK 
 przez  
Projekty należące do Inwestycji Towarzyszących CPK 
lub 
Projekty związane z inwestycjami CPK sp. z o.o. 
analogicznie jak w uwadze do tabeli z wykazem tych projektów 

Określenie to jest zgodne z nomenklaturą stosowaną w obowiązujących dokumentach 
ustawa z dnia 10 maja 2018 r. o Centralnym Porcie Komunikacyjnym Dz.U. 2018 poz. 1089 
rozporządzenie Rady Ministrów z dnia 26 stycznia 2021 r. w sprawie wykazu Inwestycji 
Towarzyszących w zakresie Centralnego Portu Komunikacyjnego Dz.U. 2021 poz. 225. 
Wskazujemy jednak że tabela z wykazem tych projektów nie zawiera wszystkich projektów 
ujętych w Zamierzeniach… które są położone w obrębie Inwestycji Towarzyszących. Tabela 
obejmuje jedynie inwestycje znajdujące się na przedłużeniu stanowiące uzupełnienie nowych linii 
przewidzianych do budowany przez CPK sp. z o.o. Zatem proponujemy nie odnosić tytułu do 
całych Inwestycji Towarzyszących a jedynie do nowych odcinków stanowiących inwestycje spółki 
CPK. 

Uwaga przyjęta
Uwaga uwzgl ędniona
przyjęto w dokumencie nazwę Projekty związane z inwestycjami CPK sp. z 
o.o.

do treści dokumentu 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

168.  CPK Sp. z o.o. 2021-04-12 Rozdział II 5 6

W zestawieniu W zakresie infrastruktury kolejowej SRT2030 wskazuje na realizację następujących działań w perspektywie do 2030 roku 
punkt  
opracowanie dokumentacji technicznej dla rozbudowy sieci kolejowej w szczególności związanej z budową systemu przewozów opartego 
o Centralny Port Komunikacyjny dalej CPK. 
zastąpić 
realizacja etapów rozwoju infrastruktury kolejowej określonych w koncepcji budowy CPK w Polsce w oparciu o przyjętą przez Radę 
Ministrów uchwałę nr 173/2017 z dnia 7 listopada 2017 r. w sprawie przyjęcia Koncepcji przygotowania i realizacji inwestycji Port 
Solidarność – Centralny Port Komunikacyjny dla Rzeczypospolitej Polskiej w tym budowa nowych linii kolejowych oraz modernizacja i 
elektryfikacja części linii istniejących 

Zapis dotyczący dokumentacji nie odpowiada stanowi faktycznemu. Działanie takie zapisano w 
SRT2030 w grupie „do roku 2020”.  
Opisane jako „do 2030” nieprawidłowo wskazuje że w terminie 2030 ma zostać jedynie 
opracowana dokumentacja dla inwestycji związanych z CPK. Postulowany zapis odnoszący się 
do budowy i modernizacji znajduje się w SRT2030 w grupie „do 2030”. 

Uwaga przyjęta Uwaga uwzględniona do treści dokumentu 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

169.  CPK Sp. z o.o. 2021-04-12 Rozdział IV 10

Wnioskujemy o zastąpienie  
Specyfika projektów objętych przedmiotowym opracowaniem nie pozwala na rozważanie wariantów alternatywnych dla poszczególnych 
projektów na obecnym etapie. 
przez dodanie określenia „znacznej części” 
Specyfika znacznej części projektów objętych przedmiotowym opracowaniem nie pozwala na rozważanie wariantów alternatywnych dla 
poszczególnych projektów na obecnym etapie. 

Wśród projektów znajdują się m.in. przedsięwzięcia budowy nowych linii w ramach Inwestycji 
Towarzyszących dla których są rozważane różne warianty przebiegów. 
Nawet zgodnie nawet z dalszym ciągiem tekstu „prace objęte opracowaniem dotyczą w znacznej 
mierze już istniejących odcinków linii kolejowych” 

Brak zmian w dokumencie Bez zmian w dokumencie do treści dokumentu 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

170.  CPK Sp. z o.o. 2021-04-12 Rozdział V 12

Poniższe wymagają doprecyzowania 
 Zarówno rozporządzenie CEF2 jak i rozporządzenia dotyczące Funduszu Spójności/EFRR oraz ustalające wspólne przepisy dla funduszy 
wspólnie zarządzanych CPR – Common Provision Regulation nie zostały ogłoszone w chwili sporządzania niniejszego dokumentu. 
…tu jest jeszcze jeden akapit… 
Rozdysponowanie dostępnych środków w ramach tych dwóch funduszy pozostaje w wyłącznej kompetencji rządu i samorządów w 
ramach tworzonych obecnie krajowych i regionalnych programów operacyjnych na lata 2021-2027. 

„tych dwóch funduszy” – nie jest jasne czego zapis dotyczy ze względu na odległość od 
Funduszu Spójności/EFRR 7 wierszy tekstu 2 długie zdania. Ponadto niekiedy nieprawidłowo 
CEF bywa nazywany „programem” więc dla uniknięcia takich nieporozumień należy wprost 
wskazać czego zdanie dotyczy. 

Uwaga przyjęta Zmieniono treść cytowanych zapisów. do treści dokumentu 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

171.  CPK Sp. z o.o. 2021-04-12 Rozdział V 13
Komunikacyjnego. Wstępnie proponowane źródło finansowania – FS. 
 Wnioskujemy o zastąpienie „FS” przez 
FS np. FEnIKS CEF. 

Linie przewidziane do budowy przez CPK są położone m.in. w obrębie korytarzy sieci bazowej 
TEN-T co kwalifikuje je do finansowania z CEF. 
Ponadto zapis będzie analogiczny jak znajdujący się powyżej dotyczący projektów 
ponadregionalnych. 
POIiŚ zostanie zastąpiony przez FEnIKS w perspektywie 2021 - 2027. Obecnie jest 
opracowywany projekt tego dokumentu. 

Uwaga odrzucona

Uwaga odrzucona
Projekty  związane z inwestycjami CPK sp. z o.o. zawarte w 
przedmiotowym dokumencie nie należną do korytarzy sieci bazowej TEN-
T.
Dokument nie obejmuje projektów na liniach przewidywanych do budowy 
przez CPK które mogą być finansowane przez CEF.

do treści dokumentu 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

172. CPK Sp. z o.o. 2021-04-12 Rozdział II 6
Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 
Należy usunąć opis tego dokumentu już nie obowiązuje. 

Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju przestała obowiązywać 13.11.2020 wskutek 
nowelizacji ustawy o zasadach prowadzenia polityki rozwoju 
http//isap.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xspidwmp20120000252 punkt „Akty uchylające”. 

Uwaga przyjęta Uwaga uwzgl ędniona do treści dokumentu 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

173. CPK Sp. z o.o. 2021-04-12 Rozdział II 8

Wnioskujemy o dodanie akapitu opisującego program wieloletniego – „Program inwestycyjny centralny Port Komunikacyjny. Etap I. 
2020–2023” 
Program inwestycyjny centralny Port Komunikacyjny. Etap I. 2020–2023 jest podstawowym dokumentem określającym zasady 
finansowania projektu CPK oraz przedsięwzięć z nim związanych. Jest to program wieloletni w rozumieniu ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 
r. o finansach publicznych Dz.U. z 2019 r. poz. 869 z późn. zm. obejmujący m.in. Inwestycję oraz Inwestycje Towarzyszące. Program 
inwestycyjny… został przyjęty uchwałą Rady Ministrów 28 października 2020 r. Zawiera elementy stricte związane z określeniem poziomu 
zaangażowania środków publicznych i wysokości nakładów na realizację inwestycji oraz przypisanie podmiotów odpowiedzialnych za 
realizację poszczególnych inwestycji składających się na przedsięwzięcie jakim jest projekt CPK. 

Program inwestycyjny centralny Port Komunikacyjny jest również dokumentem realizującym cele 
zawarte w SRT do 2030 r. w zakresie transportu kolejowego wskazuje na konieczność realizacji 
wybranych inwestycji ujętych w Zamierzeniach inwestycyjnych PKP PLK S.A. 

Uwaga przyjęta Uwaga uwzgl ędniona do treści dokumentu 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

174. CPK Sp. z o.o. 2021-04-12 Rozdział IV 9  10

Wnioskujemy o dodanie do wykazu „PKP PLK S.A. nadało priorytet inwestycjom które spełniają główne cele określone w dokumentach 
strategicznych unijnych jak i krajowych tj.” 
punktu  
„budowa nowych linii kolejowych oraz modernizacja i elektryfikacja części linii istniejących wchodzących w zakres Inwestycji 
Towarzyszących CPK”. 

Wskazana kategoria inwestycji odpowiada jednemu z działań zapisanych w SRT2030 „do roku 
2030” 
„realizacja etapów rozwoju infrastruktury kolejowej określonych w koncepcji budowy CPK w 
Polsce w oparciu o przyjętą przez Radę Ministrów uchwałę nr 173/2017 z dnia 7 listopada 2017 r. 
w sprawie przyjęcia Koncepcji przygotowania i realizacji inwestycji Port Solidarność – Centralny 
Port Komunikacyjny dla Rzeczypospolitej Polskiej w tym budowa nowych linii kolejowych oraz 
modernizacja i elektryfikacja części linii istniejących” 

Uwaga odrzucona

Uwaga nieuwzgl ędniona 
Wskazać należy, że zgodnie z art. 2 pkt. 10 w związku z art. 2 pkt. 7 oraz 
w związku z art. 2 pkt. 8, a także na podstawie art. 17 ust. 1 Ustawy za 
przygotowanie oraz realizację programu wieloletniego dotyczącego CPK, 
jak również ujętych w tym programie inwestycji, inwestycji towarzyszących 
i innych zadań, odpowiada Spółka CPK. Ustawa nie określa w tym zakresie 
odpowiedzialności PKP PLK S.A.

Ponadto zgodnie z treścią Programu inwestycyjnego centralny Port 
Komunikacyjny. Etap I „..co do zasady przyjęto założenie:
1. Centralny Port Komunikacyjny sp. z o.o. (CPK sp. z o.o.) odpowiada za 
budowę nowych linii kolejowych o łącznej długości 1789 km. Do roku 2023 
przewidywane jest ukończenie prac przygotowawczych na długości 1600 
km”

do treści dokumentu 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

175. CPK Sp. z o.o. 2021-04-12 Listy projektów 22 Modernizacja linii kolejowej nr 115 Tarnów - Szczucin 
Z uwagi fakt że planowana jest budowa nowej linii kolejowej na odcinku Busko Zdrój – Tarnów 
wskazujemy na potrzebę koordynacji obydwu projektów w szczególności w rejonie stacji Tarnów. 

Brak zmian w dokumencie

Optymalny wariant inwestycji, uwzględniający wszystkie uwarunkowania 
ruchowe i sieciowe (w szczególności budowę CPK), będzie opracowany i 
wybrany po przeprowadzeniu właściwych analiz na etapie studium 
wykonalności.

do zakresu projektu 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

176. CPK Sp. z o.o. 2021-04-12 Listy projektów 26 Prace na linii 298 i 299 na odcinku Sędzisław - Kamienna Góra - Lubawka - granica państwa 
Z uwagi fakt że odcinek objęty jest analizami w ramach projektu CPK na odcinku Żarów – granica 
wskazujemy na potrzebę koordynacji obydwu projektów. 

Brak zmian w dokumencie

Optymalny wariant inwestycji, uwzględniający wszystkie uwarunkowania 
ruchowe i sieciowe (w szczególności budowę CPK), będzie opracowany i 
wybrany po przeprowadzeniu właściwych analiz na etapie studium 
wykonalności.

do zakresu projektu 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

177. CPK Sp. z o.o. 2021-04-12 Listy projektów 24 Budowa połączenia Wodzisław Śląski - Wodzisław Śląski Centrum w celu powiązania centrum miasta z siecią kolejową 
Z uwagi fakt że odcinek objęty jest analizami w ramach projektu CPK na odcinku Katowice – 
granica Ostrawa wskazujemy na potrzebę koordynacji obydwu projektów. 

Brak zmian w dokumencie

Optymalny wariant inwestycji, uwzględniający wszystkie uwarunkowania 
ruchowe i sieciowe (w szczególności budowę CPK), będzie opracowany i 
wybrany po przeprowadzeniu właściwych analiz na etapie studium 
wykonalności.

do zakresu projektu 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

178. CPK Sp. z o.o. 2021-04-12 Rozdział VII 14 - 19

Strony 14 19 20
Zamiast 
 Tabela 1 Projekty związane ze szprychami CPK 
powinno być 
Tabela 2 Projekty należące do Inwestycji Towarzyszących CPK 
lub 
Tabela 2 Projekty związane z inwestycjami CPK sp. z o.o. 
 na str. 14 numer tabeli jest prawidłowy 
 na str. 19 i 20 uwaga dotyczy także nagłówka tabeli. 

Powtarza się numer tabeli 1 
Tabela 1. Projekty ponadregionalne 
Tabela 1 Projekty związane ze szprychami CPK 
Określenie Inwestycje Towarzyszące jest zgodne z nomenklaturą stosowaną w obowiązujących 
dokumentach 
ustawa z dnia 10 maja 2018 r. o Centralnym Porcie Komunikacyjnym Dz.U. 2018 poz. 1089 
rozporządzenie Rady Ministrów z dnia 26 stycznia 2021 r. w sprawie wykazu Inwestycji 
Towarzyszących w zakresie Centralnego Portu Komunikacyjnego Dz.U. 2021 poz. 225. 
Wskazujemy jednak że przedmiotowa tabela nie zawiera wszystkich projektów ujętych w 
Zamierzeniach… które są położone w obrębie Inwestycji Towarzyszących. Tabela obejmuje 
jedynie inwestycje znajdujące się na przedłużeniu stanowiące uzupełnienie nowych linii 
przewidzianych do budowany przez CPK sp. z o.o. Zatem proponujemy nie odnosić tytułu do 
całych Inwestycji Towarzyszących a jedynie do nowych odcinków stanowiących inwestycje spółki 
CPK.  

Uwaga przyjęta
Uwaga uwzgl ędniona
przyjęto w dokumencie nazwę Projekty związane z inwestycjami CPK sp. z 
o.o.

do treści dokumentu 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

179. CPK Sp. z o.o. 2021-04-12 Listy projektów 20
Tabela 2 Projekty multilokalizacyjne 
powinno być 
 Tabela 3 Projekty multilokalizacyjne 

Powtarza się numer tabeli 1 
Tabela 1. Projekty ponadregionalne 
Tabela 1 Projekty związane ze szprychami CPK 

Uwaga przyjęta Uwaga uwzgl ędniona do treści dokumentu 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

180. CPK Sp. z o.o. 2021-04-12 Rozdział VII 15 Usunięcie z mapy Rysunek 1. przebiegu projektu Stary Garbów – Zbydniów przez Tarnobrzeg i pozostawienie jedynie ujętego przebiegu 
przez rejon Dwikoz tak jak było to przedstawione w projekcie Zamierzeń… z 2020 r.. 

Propozycja przebiegu przez Tarnobrzeg nie została uzgodniona przez CPK sp. z o.o. ze względu 
na wydłużenie czasu jazdy oraz brak jednoznacznych argumentów za istotną poprawą 
dostępności komunikacyjnej głównych ośrodków miejskich regionu Sandomierza i Tarnobrzega. 
Wnioskujemy o realizację inwestycji o takich parametrach spójnych ze strategicznymi celami 
Programu CPK które posiadają wymiar ogólnopolski a nie wyłączne regionalny. W zakresie w 
jakim PKP PLK S.A. realizuje część programu CPK nie jest możliwe pogodzenie rozważanych 
alternatywnych wariantów z tymi celami. 
W tej sprawie CPK sp z o.o. przesłała swoje stanowisko w drodze mailowej 20 grudnia 2020 r. 
Powyższe nie wyklucza w żaden sposób innych działań PKP PLK S.A. uwzględniających 
potrzeby które uznacie Państwo strategicznie za uzasadnione. Takie projekty powinny jednak 
zostać ujęte poza kategorią „związane z CPK”. 

Uwaga odrzucona

Uwaga nieuwzgl ędniona
Alternatywna propozycja przebiegu została uwzględniona w związku w 
związku z wystąpieniem przedstawicieli tzw. „Czwórmiasta” (miasta 
Stalowa Wola, Tarnobrzeg, Sandomierz i Nisko) z propozycją 
alternatywnego przebiegu nowej linii Stary Garbów – Zbydniów.
Spółka przyjmuje argumentację przeciwko temu przebiegowi (jak 
wydłużającemu czas jazdy) jak i również strony samorządowej 
(wskazującej na znacznie lepszą dostępność nowego przebiegu). Z uwagi 
na przypisanie Spółce PKP PLK S.A. roli wiodącej w budowie tego 
przebiegu, na chwilę obecną zakładamy, że na etapie prac studialnych i 
koncepcyjnych przeanalizowanie zostaną dokładnie wszystkie aspekty obu 
przebiegów w celu wyboru wariantu optymalnego.
Z uwagi na znacznie różnienie się obu wariantów, niezbędne jest ich 
równoległe prezentowanie w dokumencie w celu objęcia Strategiczną 
Oceną(...).

do treści dokumentu 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

181. CPK Sp. z o.o. 2021-04-12 Listy projektów 19 Dobudowa toru na linii kolejowej 73 w kierunku centrum miasta Busko Zdrój 
Z uwagi fakt że planowana jest budowa przez CPK nowej linii kolejowej na odcinku Busko-Zdrój - 
Tarnów wraz z przystankiem obsługującym miast Busko-Zdrój położonym bliżej miasta niż 
obecna stacja wskazujemy na potrzebę koordynacji obydwu projektów. 

Brak zmian w dokumencie

Optymalny wariant inwestycji, uwzględniający wszystkie uwarunkowania 
ruchowe i sieciowe (w szczególności budowę CPK), będzie opracowany i 
wybrany po przeprowadzeniu właściwych analiz na etapie studium 
wykonalności.

do zakresu projektu 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

182. CPK Sp. z o.o. 2021-04-12 Listy projektów 18
Prace na linii kolejowej nr 137 etap II Nysa - Kamieniec Ząbkowicki 
Ujęcie w zakresie elektryfikacji odcinka Nysa - Kamieniec Ząbkowicki 

Elektryfikacja przedmiotowego odcinka pozwoli wyeliminować konieczność zmiany trakcji w st. 
Nysa i Kamieniec Ząbkowicki co z kolei znacząco korzystnie wpłynie na osiągnięcie jak 
najkrótszych czasów przejazdu na odcinku CPK - Kłodzko 

Brak zmian w dokumencie Dla projektu opracowano studium wykonalności. W ramach wybranego 
wariantu przewiduje się elektryfikacje tego odcinka

do zakresu projektu 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

183. CPK Sp. z o.o. 2021-04-12 Listy projektów 23 - 25

Błędne „typy projektów” dla inwestycji 
107 regionalny Modernizacja linii kolejowej nr 75 Rytwiany - Połaniec wraz z przedłużeniem do Mielca i Kolbuszowej na obszarze woj. 
Podkarpackiego 
151 regionalny Modernizacja linii kolejowej nr 75 Rytwiany - Połaniec wraz z przedłużeniem do Mielca i Kolbuszowej na obszarze woj. 
Świętokrzyskiego 
68 regionalny Dostosowanie linii kolejowej nr 36 na odcinku Ostrołęka - Śniadowo - Łapy/Ostrołęka do potrzeb ruchu pasażerskiego na 
obszarze woj. mazowieckiego 
Zgodnie z kryteriami na str. 9 powyższe powinny zostać zakwalifikowane jako „budowa” 

„Rewitalizacja linii kolejowej nr 36 na odc. Łapy - Śniadowo - gr. województwa” obejmuje odcinek 
do Zambrowa zgodnie z zał. 4 do Prognozy….  
„Modernizacja linii kolejowej nr 75 Rytwiany - Połaniec wraz z przedłużeniem do Mielca i 
Kolbuszowej na obszarze woj. podkarpackiego i świętokrzyskiego” – nawet na terenie woj. 
świętokrzyskiego powstanie krótki odcinek nowej linii położonej w znacznej części w woj. 
podkarpackim. 

Brak zmian w dokumencie
Zakończenie prac nad SOOŚ dla "Zamierzeń Inwestycyjnych". Zmiana 
będzie mogła być wprowadzona przy rewizji dokumentu.

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

184. CPK Sp. z o.o. 2021-04-12 Listy projektów 16
Prace na linii kolejowej nr 29 na odcinku Tłuszcz – Ostrołęka 
Ujęcie w zakresie rozbudowy linii nr 29 o 2 tor na całej długości 

Linia 29 na przedmiotowym odcinku będzie częścią ciągu nr 3. Oznaczać to będzie że oprócz 
istniejącego ruchu pociągów a po poprawieniu parametrów możliwym jego zwiększeniu odcinek 
ten będzie obsługiwał także pociągi kursujące w ramach ciągu nr 3. Pozostawienie tego odcinka 
jako jednotorowego może spowodować wyczerpanie się jego przepustowości.  

Brak zmian w dokumencie
Dla modernizacji linii 29 opracowywane jest studium wykonalności. W 
ramach jednego z analizowanych wariantów ujęty jest wariant rozbudowy 
do układu dwóch torów.

do zakresu projektu 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

185.  piotrszalkowski@gmail.com 2021-04-12 Listy projektów Tab.
Brak na liście łącznicy pomiędzy liniami 25 i 4 Słomianka - Opoczno Południe stanowiącej element ważnego połączenia Szczecin/Poznań - 
Kraków.

Obecnie pociągi relacji Szczecin/Poznań - Kraków przez Łódź wykorzystują linię 22 i łącznicę 
między Dębą Opoczyńska i Idzikowicami. Wydłuża to drogę o ok. 16 km w stosunku do tej którą 
zapewni łącznica na linii 25. Zysk czasowy wynikający z krótszej drogi i większej możliwości 
podniesienia prędkości na odcinku Tomaszów Maz. - Opoczno prosty przebieg w 
przeciwieństwie do linii 22 będzie ok. 2-krotnie większy niż ten możliwy do uzyskania poprzez 
podniesienie prędkości na linii CMK z 200 do 250 km/h na odcinku Idzikowice - Psary. Krótsza 
droga to także mniejsze zużycie energii przez pociągi.

Brak zmian w dokumencie

Łącznica będzie rozważana do realizacji w ramach modernizacji linii 25 z 
uwagi na ścisłe powiązanie budowy z modernizacją linii.
Alterantywnie może być realizowana w ramach dedykowanego projektu 
multilokalizacyjnego dot. budowy łącznic, niemniej realizacja jej bez 
modernizacji linii 25 niesie ryzko ograniczenia efektów budowy takiej 
łącznicy.

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

186. CPK Sp. z o.o. 2021-04-12 Listy projektów 19 Prace na linii 32 na odcinku Białystok – Lewki 

Proponujemy uwzględnić elektryfikację tych linii co stanowiłoby kontynuację przewidzianego do 
elektryfikacji ciągu Lublin – Milanów – Biała Podlaska – Fronołów. Ponadto wskazane jest 
zapewnienie stabilnego profilu prędkości oraz analiza możliwości poprawy przepustowości w tym 
dobudowy drugiego toru na odcinkach jednotorowych. Paramenty uzyskane dzięki obecnie 
realizowanym przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. inwestycjom mogą okazać się 
niewystarczające dla skierowania dodatkowego ruchu wynikającego z Koncepcji przygotowania i 
realizacji inwestycji Port Solidarność – Centralny Port Komunikacyjny dla Rzeczypospolitej 
Polskiej i zapewnienia atrakcyjnej oferty przewozowej. 

Brak zmian w dokumencie

Optymalny wariant inwestycji, uwzględniający wszystkie uwarunkowania 
ruchowe i sieciowe (w szczególności budowę CPK), będzie opracowany i 
wybrany po przeprowadzeniu właściwych analiz na etapie studium 
wykonalności.

do zakresu projektu 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

187. CPK Sp. z o.o. 2021-04-12 Listy projektów 19
Prace na linii 367 na odcinku Zbąszynek - Gorzów Wielkopolski wraz z niezbędnymi łącznicami 
Ujęcie w zakresie elektryfikacji wskazanego odcinka 

Elektryfikacja przedmiotowego odcinka pozwoli wyeliminować konieczność zmiany trakcji w st. 
Zbąszynek co z kolei znacząco korzystnie wpłynie na osiągnięcie jak najkrótszych czasów 
przejazdu na odcinku CPK - Gorzów Wielkopolski 

Brak zmian w dokumencie

Optymalny wariant inwestycji, uwzględniający wszystkie uwarunkowania 
ruchowe i sieciowe (w szczególności budowę CPK), będzie opracowany i 
wybrany po przeprowadzeniu właściwych analiz na etapie studium 
wykonalności.

do zakresu projektu 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

188. Prezydent Miasta Zielona Góra 2021-04-12 Rozdział VII 16-26

Budowa tzw. Magistrali Zachodniej osi północ-południe łączącej Szczecin – Gorzów Wlkp. – Zieloną Górę – Wrocław na 

jednej linii komunikacyjnej wraz z budową nowych odcinków Międzyrzecz – Świebodzin – Sulechów oraz Gorzów Wlkp. – 

Szczecin.

Budowa Magistrali jest zgodna z Planem Zagospodarowania Przestrzennego 

Województwa Lubuskiego uchwała Nr XLIV/667/18 Sejmiku Województwa Lubuskiego 

z dnia 23 kwietnia 2018r. oraz Strategią Rozwoju Województwa Lubskiego 2030 

przyjętą uchwałą Nr XXVIII/397/21 Sejmiku Województwa Lubuskiego z dnia 15 lutego 

2021r.


Magistrala Zachodnia stanie się rdzeniem komunikacyjnym łączącym północ z 

Brak zmian w dokumencie

Spółka uważa koncepcję utworzenia kolejowej Magistrali Zachodniej, 
łączącej Szczecin – Gorzów Wielkopolski – Zieloną Górę – Wrocław, za 
interesującą i zasługującą na poddanie pracom analitycznym. Brak ujęcia 
Magistrali Zachodniej w "Zamierzeniach Inwestycyjnych” nie wyklucza 
prowadzenia prac koncepcyjnych, studialnych i projektowych w przyszłej 
perspektywie, pod warunkiem m.in. zapewnienia niezbędnego 
finansowania. Niemniej na chwilę obecną dla Spółki wyższym priorytetem 

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

189.
Paulina Matysiak Posłanka na 

Sejm RP
2021-04-12 Listy projektów 25

Propozycja wydłużenia regionalnej linii Konin - Turek i poprowadzenie tej linii kolejowej w następującym przebiegu
1. Łódź
2. Aleksandrów Łódzki – miasto intensywnie się rozbudowuje jako „sypialnia” dla Łodzi. Powoduje to duże zakorkowanie stanowiącej jedyne 
połączenie drogi DK72. Ponadto na południowy zachód od miasta istnieje strefa ekonomiczna zlokalizowane zostały dwa duże zakłady 
przemysłowe.
3. Poddębice – powiat poddębicki jest obecnie całkowicie pozbawiony kolei pasażerskiej. Poddębice są popularnym miejscem wyjazdów 
weekendowych mieszkańców okolicy ze względu na zlokalizowane tam zoo.
4. Uniejów – termy w Uniejowie są popularnym miejscem wyjazdowym.
5. Turek – powiat turecki jest obecnie pozbawiony jakiejkolwiek kolei. Ponadto ze względu na likwidację elektrowni Adamów będą w nim 
występować istotne problemy ekonomiczne.
6. Konin

Uzasadnienie
Proponowane połączenie przyniesie znacznie korzyści
1. Wprowadzenie kolei pasażerskiej na teren dwóch powiatów obecnie całkowicie jej 
pozbawionych Turecki i Poddębicki.
2. Wprowadzenie kolei towarowej do kilku miejscowości mogących z niej korzystać ze względu 
na usytuowanie stref ekonomicznych Aleksandrów Łódzki i Turek.
3. Możliwość zmniejszenia uciążliwego dla mieszkańców intensywnego ruchu na drodze DK72.
4. Zapewnienie mieszkańcom Aleksandrowa Łódzkiego wygodnego i szybkiego dojazdu do Łodzi.
5. Możliwość realizacji szybkiego połączenia Łódź-Poznań ważnego jako rezerwa w przypadku 
niepowodzenia projektu Kolei Dużych Prędkości ponadto łatwiejszego i szybszego w realizacji. 

Brak zmian w dokumencie
Projekt ujęty w Zamierzeniach Inwestycyjnych odpowiada zgłoszeniu do 
programu Kolej +. Propozycja wydłużenia linii zostanie przeanalizowana 
podczas rewizji dokumentu.

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

190. CPK Sp. z o.o. 2021-04-12 Listy projektów 17
Prace na linii kolejowej nr 25 na odcinku Tomaszów Mazowiecki - Skarżysko Kamienna 
Ujęcie w zakresie elektryfikacji na odcinku łącznica z CMK - Wąsosz Konecki wraz z dobudową 2 toru 

Linia 25 na przedmiotowym odcinku będzie częścią ciągu nr 7. Oznaczać to będzie że oprócz 
istniejącego ruchu pociągów a po poprawieniu parametrów możliwym jego zwiększeniu odcinek 
ten będzie obsługiwał także pociągi kursujące w ramach ciągu nr 7. Pozostawienie tego odcinka 
jako jednotorowego może spowodować wyczerpanie się jego przepustowości. 

Brak zmian w dokumencie

Optymalny wariant inwestycji, uwzględniający wszystkie uwarunkowania 
ruchowe i sieciowe (w szczególności budowę CPK), będzie opracowany i 
wybrany po przeprowadzeniu właściwych analiz na etapie studium 
wykonalności.

do zakresu projektu 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

191. CPK Sp. z o.o. 2021-04-12 Listy projektów 18 - 22 

Prace na linii kolejowej nr 30 Łuków - Lublin Północny wraz z elektryfikacją 
 Ujęcie w zakresie Dobudowy 2 toru na odcinku Lublin Północny - Milanów w ramach Ciągu 12 
 Uwzględnić budowę 2 toru na odcinku Lublin - Milanów 

Linia 30 na przedmiotowym odcinku będzie częścią ciągu nr 12. Oznaczać to będzie że oprócz 
istniejącego ruchu pociągów a po poprawieniu parametrów możliwym jego zwiększeniu a także 
planowanych do uruchomienia pociągów regionalnych w ramach LKA odcinek ten będzie 
obsługiwał także pociągi kursujące w ramach ciągu nr 12. Pozostawienie tego odcinka jako 
jednotorowego może spowodować wyczerpanie się jego przepustowości.  

Brak zmian w dokumencie
"Zamierzenia Inwestycyjne" nie definiują zakresów, harmonogramów itp. 
poszczególnych projektów. Optymalny wariant realizacji danego projektu 
jest wynikiem prac przedprojektowych (studium wykonalności).

do zakresu projektu 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

192.
Burmistrz Międzyrzecza 

Remigiusz Lorenz
2021-04-12 Rozdział VII 16-26

Budowa tzw. Magistrali Zachodniej łączącej Szczecin – Gorzów Wlkp. - Zieloną Górę – Wrocław na jednej linii komunikacyjnej wraz z 
budową nowych odcinków Międzyrzecz – Świebodzin – Sulechów oraz Gorzów Wlkp. - Szczecin

Część 1
W związku z pracami nad dokumentem „PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. - zamierzenia 
inwestycyjne na lata 2021-2030 z perspektywą do 2040 roku” niniejszym przedstawiam 
propozycję priorytetów rozwoju sieci kolejowej ważnych z punktu widzenia Gminy Międzyrzecz 
północno-zachodniej Polski.
ODNOSZĄC SIĘ DO ZAŁĄCZNIKÓW TABEL NR 1 2 3 4 DOKUMENTU DOTYCZĄCEGO 
PROJEKTÓW PONADREGIONALNYCH ZWIĄZANYCH ZE SZPRYCHAMI CPK PROJEKTÓW 
MULTILOKLIZACYJNYCH REGIONALNYCH PRZEDSTAWIAM NASTĘPUJĄCE UWAGI
Zwracam się prośba o uwzględnienie w projekcie dokumentu budowę tzw. Magistrali Zachodniej 
osi północ-południe łączącej Szczecin – Gorzów Wlkp. – Zieloną Górę – Wrocław na jednej linii 
komunikacyjnej wraz z budową nowych odcinków Międzyrzecz – Świebodzin – Sulechów oraz 
Gorzów Wlkp. – Szczecin.

Brak zmian w dokumencie

Spółka uważa koncepcję utworzenia kolejowej Magistrali Zachodniej, 
łączącej Szczecin – Gorzów Wielkopolski – Zieloną Górę – Wrocław, za 
interesującą i zasługującą na poddanie pracom analitycznym. Brak ujęcia 
Magistrali Zachodniej w "Zamierzeniach Inwestycyjnych” nie wyklucza 
prowadzenia prac koncepcyjnych, studialnych i projektowych w przyszłej 
perspektywie, pod warunkiem m.in. zapewnienia niezbędnego 
finansowania. Niemniej na chwilę obecną dla Spółki wyższym priorytetem 
będzie realizacja prac inwestycyjnych na istniejących liniach kolejowych w 
celu poprawy parametrów oraz umożliwienia wykorzystania potencjału 
istniejących linii w tym regionie.

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

193.
Burmistrz Międzyrzecza 

Remigiusz Lorenz
2021-04-12 Rozdział VII 16-26

Budowa tzw. Magistrali Zachodniej łączącej Szczecin – Gorzów Wlkp. - Zieloną Górę – Wrocław na jednej linii komunikacyjnej wraz z 
budową nowych odcinków Międzyrzecz – Świebodzin – Sulechów oraz Gorzów Wlkp. - Szczecin

Część 2
W Planie Zagospodarowania Przestrzennego Województwa Lubuskiego … przyjętego uchwałą 
Nr XLIV/667/18 Sejmiku Województwa Lubuskiego z dnia 23 kwietnia 2018 r. wskazano między 
innymi na potrzebę budowy nowej linii kolejowej na osi północ – południe cyt. „W szerszej 
perspektywie czasowej proponuje się powstanie nowej linii kolejowej łączącej Gorzów Wlkp. i 
Zieloną Górę przez Skwierzynę Międzyrzecz Świebodzin i Sulechów z możliwością wykonywania 
połączeń do Nowej Soli Żar i Żagania ….”
Natomiast w Strategii Rozwoju Województwa Lubskiego 2030 przyjętej uchwałą Nr XXVIII/397/21 
Sejmiku Województwa Lubuskiego z dnia 15 lutego 2021 roku wskazano w  przedsięwzięciach 
strategicznych kluczowych dla realizacji celów strategii rozwoju województwa lubuskiego 2030 
wskazano miedzy innymi cyt.

Brak zmian w dokumencie jak wyżej do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

194.
Burmistrz Międzyrzecza 

Remigiusz Lorenz
2021-04-12 Rozdział VII 16-26

Budowa tzw. Magistrali Zachodniej łączącej Szczecin – Gorzów Wlkp. - Zieloną Górę – Wrocław na jednej linii komunikacyjnej wraz z 
budową nowych odcinków Międzyrzecz – Świebodzin – Sulechów oraz Gorzów Wlkp. - Szczecin

Część 3 
„… należy uwzględnić potrzebę stworzenia nowej osi komunikacyjnej Żagań/Żary-Zielona Góra-
Sulechów-Świebodzin–Międzyrzecz-Gorzów Wielkopolski-Szczecin na bazie istniejących 
nowych i zlikwidowanych linii kolejowych.” 
Magistrala Zachodnia stanie się rdzeniem komunikacyjnym łączącym północ z południem oraz 
większość miast w tym prawie wszystkie miejskie obszary funkcjonalne województwa 
lubuskiego. Budowa nowego „kręgosłupa komunikacyjnego” scalającego większość potencjałów 
województw zachodniopomorskiego lubuskiego i dolnośląskiego na jednej linii komunikacyjnej to 
najważniejsze zadanie które należy rozpocząć jak najszybciej aby za 10 lat realnie zwiększyć 
potencjał organizacyjny przewozów regionalnych i ponadregionalnych...

Brak zmian w dokumencie jak wyżej do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

195.
Burmistrz Międzyrzecza 

Remigiusz Lorenz
2021-04-12 Rozdział VII 16-26

Budowa tzw. Magistrali Zachodniej łączącej Szczecin – Gorzów Wlkp. - Zieloną Górę – Wrocław na jednej linii komunikacyjnej wraz z 
budową nowych odcinków Międzyrzecz – Świebodzin – Sulechów oraz Gorzów Wlkp. - Szczecin

Część 4
Ponadto budowa Magistrali Zachodniej przyspieszy rozwój centrów logistycznych miedzy innymi 
w Świebodzinie Gorzowie Wlkp. Międzyrzeczu i Sulechowie dzięki powiązaniu z węzłem drogi 
ekspresowej S3 i autostrady A2 linią kolejową E20 część Paneuropejskiego Korytarza 
Transportowego Zachód – Wschód łączącego Berlin z Moskwą linią kolejową nr 203 oraz 
Międzynarodową Drogą Wodną E30 port Sulechów/Cigacice i Międzynarodową Droga Wodną 
E70 port Gorzów Wlkp..  
Budowa linii kolejowej na odcinku Międzyrzecz – Świebodzin – Sulechów jest niezwykle istotna w 
kwestii obronności Państwa Polskiego. Po pierwsze w Międzyrzeczu zlokalizowana jest 17 
Wielkopolska Brygada Zmechanizowana która jest oddziałem ogólnowojskowym wchodzącym w 
skład 11 Lubuskiej Dywizji Kawalerii Pancernej. Brygada jest jedną z największych jednostek 

Brak zmian w dokumencie jak wyżej do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

196.
Burmistrz Międzyrzecza 

Remigiusz Lorenz
2021-04-12 Rozdział VII 16-26

Budowa tzw. Magistrali Zachodniej łączącej Szczecin – Gorzów Wlkp. - Zieloną Górę – Wrocław na jednej linii komunikacyjnej wraz z 
budową nowych odcinków Międzyrzecz – Świebodzin – Sulechów oraz Gorzów Wlkp. - Szczecin

Część 5
Oddział przeznaczony jest do wykonania zadań militarnych a także reagowania kryzysowego w 
kraju oraz poza jego granicami. W miejscowości Nietoperek jest zlokalizowany poligon Nietoperek 
strzelnica czołgowa do którego prowadzą w chwili obecnej tory ładunkowe. W związku z 
powyższym zapewnienie infrastruktury  kolejowej na linii Międzyrzecz–Świebodzin–Sulechów 
wiązać się będzie z potrzebami obronnymi państwa zapewniając możliwość szybkiego 
transportu na potrzeby ochrony kraju i osłonę techniczną.
Należy podkreślić iż Gmina Międzyrzecz rozpoczęła już procedowanie uchwalenia miejscowego 
planu zagospodarowania przestrzennego obszaru o pow. 73 ha położnego przy skrzyżowaniu 
drogi szybkiego ruchu S3 i drogi wojewódzkiej nr 137 z przeznaczeniem na lokalizację centrów 
logistycznych i przemysłu...

Brak zmian w dokumencie jak wyżej do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

197.
Burmistrz Międzyrzecza 

Remigiusz Lorenz
2021-04-12 Rozdział VII 16-26

Budowa tzw. Magistrali Zachodniej łączącej Szczecin – Gorzów Wlkp. - Zieloną Górę – Wrocław na jednej linii komunikacyjnej wraz z 
budową nowych odcinków Międzyrzecz – Świebodzin – Sulechów oraz Gorzów Wlkp. - Szczecin

Część 6
Ponadto gmina w latach 2021 – 22 zaczęła inwestycję pn. Kompleksowe uzbrojenie terenów 
inwestycyjnych z wykorzystaniem dofinansowania w ramach Regionalnego Programu 
Operacyjnego LUBUSKIE 2020.   W efekcie uzbrojony zostanie  obszar inwestycyjny o pow. 
ponad 114 ha ma którym są grunty gminne i skarbu państwa z przeznaczeniem na rozwój usług i 
przemysłu. Areały przemysłowe i logistyczne o takiej wielkości implikują powstanie linii kolejowej 
łączącej dwa najbliższe miasta z Międzyrzeczem – tj. Świebodzina i Sulechowa umożliwiające 
dojazd ich mieszkańców do nowych miejsc pracy oraz tranzyt towarów.

Brak zmian w dokumencie jak wyżej do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1



198.
Burmistrz Międzyrzecza 

Remigiusz Lorenz
2021-04-12 Rozdział VII 16-26

Budowa tzw. Magistrali Zachodniej łączącej Szczecin – Gorzów Wlkp. - Zieloną Górę – Wrocław na jednej linii komunikacyjnej wraz z 
budową nowych odcinków Międzyrzecz – Świebodzin – Sulechów oraz Gorzów Wlkp. - Szczecin

Część 7
Transportu Unii Europejskiej wyznaczającej kierunki rozwoju transportu na nadchodzące 
dziesięciolecia planu Europejski Zielony Ład a także programy krajowe między innymi Strategią 
Zrównoważonego Rozwoju Transportu do 2030 roku SRT2030 Koncepcją Przestrzennego 
Zagospodarowania Kraju 2030 i Strategią na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 z 
perspektywą do 2030 r.. Magistrala Zachodnia będzie miała za zadanie przede wszystkim 
połączyć miasta wojewódzkie zachodniej Polski w sposób najbardziej optymalny w  zakresie 
czasu przejazdu dostępności do infrastruktury kolejowej zastępując dzisiejszy układ linii 
kolejowych wybudowany jeszcze w XIX wieku który nie pozwala na realizację tego celu. Pozwoli 
także zwiększyć przepustowość na liniach kolejowych magistralnych tj. 351 i 273 wrażanych dla 
Zespołu Portów Szczecin – Świnoujście.

Brak zmian w dokumencie jak wyżej do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

199.
Burmistrz Międzyrzecza 

Remigiusz Lorenz
2021-04-12 Rozdział VII 16-26

Budowa tzw. Magistrali Zachodniej łączącej Szczecin – Gorzów Wlkp. - Zieloną Górę – Wrocław na jednej linii komunikacyjnej wraz z 
budową nowych odcinków Międzyrzecz – Świebodzin – Sulechów oraz Gorzów Wlkp. - Szczecin

Część 8
Inwestycje wymagane do utworzenia Magistrali Zachodniej oraz o które postuluje się do ujęcia w 
niniejszym dokumencie
    1. L273 i L358 - Przebudowa stacji Czerwieńsk aby w sposób uniwersalny obsługiwała ruch na 
liniach nr 273 jak i 358.
    2. L273 i L436 – Przebudowa PODG Czerwieńsk Południe na bezkolizyjny wraz z budową 
peronów.
    3. L358 - Budowa drugiego toru na linii 358 w parametrach V160km/h.
    4. L384nowa - Budowa nowego odcinka linii kolejowej Sulechów – Świebodzin o długości ok. 

Brak zmian w dokumencie jak wyżej do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

200.
Burmistrz Międzyrzecza 

Remigiusz Lorenz
2021-04-12 Rozdział VII 16-26

Budowa tzw. Magistrali Zachodniej łączącej Szczecin – Gorzów Wlkp. - Zieloną Górę – Wrocław na jednej linii komunikacyjnej wraz z 
budową nowych odcinków Międzyrzecz – Świebodzin – Sulechów oraz Gorzów Wlkp. - Szczecin

Część 9
 6. L384nowa – Budowa nowego odcinka linii od stacji Świebodzin do styku  z liną nr 375 w 
okolicy przystanku Gościkowo wraz z pełnym połączeniem z linią nr 375 w obu kierunkach. 
Długość nowego odcinka linii to około 125 km w parametrach V160km/h i elektryfikacją.
7. L375 -  Modernizacja linii na odcinkach

Brak zmian w dokumencie jak wyżej do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

201.
Burmistrz Międzyrzecza 

Remigiusz Lorenz
2021-04-12 Rozdział VII 16-26

Budowa tzw. Magistrali Zachodniej łączącej Szczecin – Gorzów Wlkp. - Zieloną Górę – Wrocław na jednej linii komunikacyjnej wraz z 
budową nowych odcinków Międzyrzecz – Świebodzin – Sulechów oraz Gorzów Wlkp. - Szczecin

Część 10
    10. L203 – poprawa parametrów w zakresie prędkości V160km/h oraz elektryfikacja linii na 
odcinku Wawrów - Gorzów Wlkp. - Kostrzyn nad Odrą
   11. L273 – stacja Kostrzyn nad Odrą – budowa połączeń torowych pomiędzy górnym i dolnym 
tarasem stacji które umożliwią prowadzenie ruchu bez zmiany z linii kolejowej nr 203 na linię nr 
273 w kierunku Wrocławia/Zielonej Góry/ Rzepina jak i Szczecina.
12. L415 – odbudowa odcinka linii kolejowej Gorzów Wlkp.- Gorzów Wielkopolski Strefa 
Ekonomiczna dawniej Gorzów Wielkopolski Chróścik 
13. L415 odbudowa odcinka Gorzów Wlkp. Strefa Ekonomiczna – Myślibórz w parametrach 
V160km/h i elektryfikacją 
14. L415nowa Myślibórz – Trzcińsko Zdrój - Chojna L273 - budowa w nowym śladzie linii 
kolejowej o długości ok. 30km w parametrach V160km/h. Etap 2 budowy Magistrali Zachodniej...

Brak zmian w dokumencie jak wyżej do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

202.
Burmistrz Międzyrzecza 

Remigiusz Lorenz
2021-04-12 Rozdział VII 16-26

Budowa tzw. Magistrali Zachodniej łączącej Szczecin – Gorzów Wlkp. - Zieloną Górę – Wrocław na jednej linii komunikacyjnej wraz z 
budową nowych odcinków Międzyrzecz – Świebodzin – Sulechów oraz Gorzów Wlkp. - Szczecin

Część 11
    15. L363 – modernizacja do parametrów wynikających z istniejącej kinematyki na odcinku 
Międzychód – Skwierzyna. 
    16. L368/L368nowa – modernizacja do parametrów wynikających z istniejącej kinematyki. 

Brak zmian w dokumencie jak wyżej do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

203. CPK Sp. z o.o. 2021-04-12 Listy projektów 19
Prace na linii 287 Opole Zachodnie - Nysa wraz z elektryfikacją 
Ujęcie w zakresie dobudowy 2 toru 

Linia 287 na przedmiotowym odcinku będzie częścią ciągu nr 8. Oznaczać to będzie że oprócz 
istniejącego ruchu pociągów a po poprawieniu parametrów możliwym jego zwiększeniu odcinek 
ten będzie obsługiwał także pociągi kursujące w ramach ciągu nr 8. Pozostawienie tego odcinka 
jako jednotorowego może spowodować wyczerpanie się jego przepustowości.  

Brak zmian w dokumencie

Optymalny wariant inwestycji, uwzględniający wszystkie uwarunkowania 
ruchowe i sieciowe (w szczególności budowę CPK), będzie opracowany i 
wybrany po przeprowadzeniu właściwych analiz na etapie studium 
wykonalności.

do zakresu projektu 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

204. CPK Sp. z o.o. 2021-04-12 Listy projektów 19
Uzupełnienie wykazu o projekt w kategorii Projekty należące do Inwestycji Towarzyszących CPK 
Linia nr 32 odcinek Czeremcha – Lewki 

CPK Sp. z o.o. identyfikuje możliwość wyczerpania przepustowości a zatem konieczność 
uzupełnienia robót objętych KPK do 2023 r. dla których założenia były opracowywane dawno i nie 
uwzględniały potrzeb - w szczególności uruchamiania przewozów w ciągu 12 CPK. Proponujemy 
uwzględnić elektryfikację linii jako uzupełnienie ciągu Lublin–Milanów–Biała P.–Fronołów. Ponadto 
wskazane jest zapewnienie stabilnego profilu prędkości oraz analiza możliwości poprawy 
przepustowości w tym budowy 2.toru. Ponadto parametry uzyskane dzięki obecnie realizowanym 
inwestycjom mogą okazać się niewystarczające dla zapewnienia atrakcyjnej oferty przewozowej 

Uwaga odrzucona

Z uwagi na konieczność zakończenia prac nad SOOŚ dla "Zamierzeń 
Inwestycyjnych" na obecnym etapie nie wprowadzamy zmian polegających 
na uzupełnieniu wykazu projektów. Zaproponowany projekt zostanie 
przeanalizowany na etapie najbliższej rewizji dokumentu.

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

205. CPK Sp. z o.o. 2021-04-12 Listy projektów 19
Uzupełnienie wykazu o projekt w kategorii Projekty należące do Inwestycji Towarzyszących CPK 
Linia nr 7 odcinek Otwock – Pilawa – Dęblin – Lublin 

W opinii CPK wskazane jest wdrożenie analiz w ramach prac przygotowawczych projektu który 
zapewni wzrost przepustowości w tym odbudowę stacji. Modernizacja odbywa się w oparciu o 
rozwiązania koncepcyjne sprzed wielu lat. Nie uwzględniały one m.in.  założeń dotyczących 
relacji łączących CPK ze wschodnią Polską z wykorzystaniem linii budowanych. Będzie zatem 

Uwaga odrzucona

Uwaga nieuwzgl ędniona 
Linia nr 7 na tym odcinku jest objęta dużym projektem modernizacyjnym w 
ramach obecnej perspektywy finansowej. Prace inwestycyjne na linii 
zostały zakończone. 

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

206.

ROUMEN MARKOV-GENERAL 
MANAGER LARGE 
INFRASTRUCTURE 

PROJECTS

2021-04-12
Uwaga ogólna 

do całości 
dokumentu

1  31

The ABC+De project will transform the Eastern part of the EU into one of the most important transport corridors and by increasing freight 
transport to make Poland as major EU hubs.
The new South North Stream rail line starts south of the city of Grybow. The main logistic centers along the railway are Tarnow Kielce 
Poland Central Railway Hub PCRhub between Warsaw and Lodz Plock Malbork and Gdansk.
The track of the East West Fast Connection railway starts at Gnojno and passes the border with Germany at Cybinka. Some logistics 
centers are Siedlce Kolbiel PCRhub Koscian. 
The freight rail lines capacity is 220 000 TEU per day.
Other new high-speed railways under the ABC+De project are Wroclaw Opole Katowice - Lodz to PCRhub and to Plock and Wloclawek. 
Passenger train travel time in minutes from PCRhub to Krakow–65 Gdansk-52 Poznan-60 Wroclaw-83 Katowice-90 Opole-73 Lodz-22.
We consider that it is compulsory the ABC+De project to be included in PKP PLK 2040 strategy.

ABC+De project fills in the missing transport connectivity in the Eastern part of the EU and 
creates intensive regional development.
The project includes 2 new high speed HS and huge freight capacity railways.
South North Stream starts from a new port on the Aegean Sea in Greece and ends on the Baltic 
Sea. 
East West Fast Connection starts from Minsk and provides direct and fact Asia–Europe container 
transport so that Poland is not bypassed. 
Both railways are mainly for freight transportation during the night and for passengers during the 
day. In Poland they are the backbone of the HS passenger transport which is the aim of the rail 
part of the CPK project. 
Characteristics Gauge 1435 mm 25 t/axle Speed freight 200 km/h pass. 400 km/h freight train 

Brak zmian w dokumencie Spółka nie posiada wiedzy na temat tej inicjatywy. inne postulaty 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

207.
Stowarzyszenie Polska 2050 w 

Warszawie
2021-04-12

Uwaga ogólna 
do całości 
dokumentu

 1  26

Rozdział 7 tabela 4 strona 29
Brak podziału projektów na priorytetowe kluczowe dla sprawnego funkcjonowania transportu pasażerskiego w województwie Pomorskim i 
dodatkowe mogące pełnić funkcję pomocniczą w transporcie pasażerskim. Brak choćby częściowego harmonogramu przygotowania i 
wykonania przedstawionych projektów. Konieczna jest analiza celowości poszczególnych projektów w kontekście przewidywanego 
rozwoju urbanistycznego i gospodarczego województwa Pomorskiego w najbliższych latach. Brak analizy celowości elektryfikacji 
poszczególnych rewitalizowanych czy nowo budowanych odcinków.

Projekt dokumentu wymaga uzupełnień i poprawek Brak zmian w dokumencie

Zamierzenia Inwestycyjne są dokumentem o charakterze planistycznym. 
Nie określają one szczegółowo strategii inwestycyjnej, priorytetyzacji ani 
wszelkich działań w zakresie procesu inwestycyjnego. Nie rozstrzygają 
konkretnych rozwiązań finansowych ani technicznych - w szczególności 
nie wskazują wariantów, zakresów rzeczowych, harmonogramów, 
kosztorysów itd. poszczególnych projektów. Ustalenia te są wynikiem prac 
przedprojektowych dla konkretnych projektów.

do treści dokumentu 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

208. CPK Sp. z o.o. 2021-04-12 Listy projektów 19
Uzupełnienie wykazu o projekt w kategorii Projekty należące do Inwestycji Towarzyszących CPK 
Linia nr 52 odcinek Lewki – Hajnówka 

CPK Sp. z o.o. identyfikuje możliwość wyczerpania przepustowości a zatem konieczność 
uzupełnienia robót objętych KPK do 2023 r. dla których założenia były opracowywane dawno i nie 
uwzględniały potrzeb w szczególności wynikających z uruchamiania przewozów w ciągu 12 CPK 
p. Hajnówkę. Proponujemy uwzględnić elektryfikację linii jako uzupełnienie ciągu 
Lublin–Milanów–Biała P.–Fronołów. Niezbędne jest zapewnienie stabilnego profilu prędkości oraz 
analiza możliwości poprawy przepustowości w tym budowy 2.toru. Ponadto parametry uzyskane 
dzięki obecnym inwestycjom mogą okazać się niewystarczające dla atrakcyjnej oferty 
przewozowej w ciągu 12. Istotne jest zapewnienie możliwości jazdy po przebiegach 
alternatywnych na odcinku Bielsk–Czeremcha tj. zarówno przez Kleszczele jak i Hajnówkę. 
Uruchomienie ciągu 12 przewidywane jest w 2034 r. zakończenie budowy lk. Milanów–Fronołów 

Uwaga odrzucona

Z uwagi na konieczność zakończenia prac nad SOOŚ dla "Zamierzeń 
Inwestycyjnych" na obecnym etapie nie wprowadzamy zmian polegających 
na uzupełnieniu wykazu projektów. Zaproponowany projekt zostanie 
przeanalizowany na etapie najbliższej rewizji dokumentu.

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

209.
Stowarzyszenie Polska 2050 w 

Warszawie
2021-04-12

Uwaga ogólna 
do całości 
dokumentu

1  26

Rozdział 4 strona 9.
Brak informacji o szczegółach usprawnienia zapewnienia dostępu do portów morskich. Brak informacji o konsultacji z samorządami. 
Rozdział 6 strona 12
Brak szczegółowej informacji kto jest pożyczkobiorcą oraz terminach spłaty
Rozdział 6 strona 13
Brak informacji o szczegółach zakresu podziału finansowania. Brak informacji o konsultacjach z samorządami oraz wypracowania 

Projekt dokumentu wymaga uzupełnień i poprawek. Brak zmian w dokumencie

Zamierzenia Inwestycyjne są dokumentem o charakterze planistycznym. 
Nie określają one szczegółowo strategii inwestycyjnej, priorytetyzacji ani 
wszelkich działań w zakresie procesu inwestycyjnego. Nie rozstrzygają 
konkretnych rozwiązań finansowych ani technicznych - w szczególności 
nie wskazują wariantów, zakresów rzeczowych, harmonogramów, 
kosztorysów itd. poszczególnych projektów. Ustalenia te są wynikiem prac 

do treści dokumentu 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

210.
Stowarzyszenie Polska 2050 w 

Warszawie
2021-04-12 Listy projektów 16-26

Listy projektów
Brak informacji o terminach przewidywanej realizacji rozpoczęcia prac oraz zakończenia inwestycji.
Brak informacji o podziale finansowania.
Brak informacji o konsultacji z samorządami w celu zintegrowania z istniejącymi lub planowanymi węzłami komunikacyjnymi realizowanymi 
przez samorządy terytorialne.

projekt dokumentu wymaga uzupełnień i poprawek Brak zmian w dokumencie

Zamierzenia Inwestycyjne są dokumentem o charakterze planistycznym. 
Nie określają one szczegółowo strategii inwestycyjnej, priorytetyzacji ani 
wszelkich działań w zakresie procesu inwestycyjnego. Nie rozstrzygają 
konkretnych rozwiązań finansowych ani technicznych - w szczególności 
nie wskazują wariantów, zakresów rzeczowych, harmonogramów, 

do treści dokumentu 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

211.
Stowarzyszenie Polska 2050 w 

Warszawie
2021-04-12 Listy projektów 16-26

Brak planów modernizacji linii 228
Brak planów przeprowadzenia elektryfikacji
Brak planów modernizacji przejazdów kolejowych oraz budowy wiaduktów lub tuneli pozwalających na zmniejszenie utrudnień drogowych 
związanych z przejazdem pociągu. 
Brak planów związanych z budową linii kolejowej łączącej Gdynię z Chwarznem Chwaszczynem a następnie Osową portem lotniczym w 
Gdańsku Kowalami Straszynem oraz Pruszczem Gdańskim a także budową alternatywnego miejsca przeładunkowego kontenerów 
morskich materiałów sypkich itp. Należy rozważyć połączenie Gdyni linią kolejową nie tylko z Bojanem ale także z Koleczkowem i Kielnem 

Projekt dokumentu wymaga uzupełnienia oraz poprawek Uwaga odrzucona

ad 1 i 4. Na chwilę obecną nie widzimy zasadności uwzględnienia tego 
projektu w dokumencie. Będzie to analizowane na etapie przyszłej rewizji 
dokumentu.
2. Dla wybranych projektów wskazano, że będą obejmowały elektryfikację.
3. W dokumencie ujęty jest projekt multilokalizacyjny "Poprawa 
bezpieczeństwa na przejazdach kolejowych w tym ich przebudowa na 
skrzyżowania dwupoziomowe"

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

212.  MiGuT 2021-04-12 Listy projektów 16

Rozbudowa alternatywnego ciągu Bydgoszcz - Poznań. Modernizacja linii kolejowej nr 356 do prędkości drogowej 120 km/h wraz z
    • elektryfikacją 
    • budową odcinka dwutorowego Poznań Wschód - Wągrowiec 
    • budową nowych stacji Długa Wieś Szaradowo-Zalesie Rynarzewo Białe Błota 

Linia kolejowa nr 356 jest najkrótszą możliwą trasą łączącą Bydgoszcz z Poznaniem. Na odcinku 
Gołańcz-Poznań linia jest intensywnie wykorzystywana przez Koleje Wielkopolskie natomiast na 
pozostałym odcinku linia niszczeje. Poprzez poprawę parametrów szczególnie na odcinku 
Bydgoszcz-Wągrowiec powstanie możliwość uruchomienia pociągów osobowych które 

Brak zmian w dokumencie
Projekty dotyczące rewitalizacji linii kolejowej nr 356 są ujęte w 
Zamierzeniach Inwestycyjnych.

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

213.
Radomskie Towarzystwo 

Naukowe
2021-04-12 Listy projektów 15-..

Linia kolejowa nr 8 Warszawa–Radom–Kielce–Kraków jako tzw. Magistrala Staropolska powinna uzyskać wyższy niż dotychczas priorytet 
w planach modernizacyjnych. Linia powinna uzyskać parametry zbliżone do szprych CPK. 
Jako etap wstępny proponujemy wykonanie studium modernizacji linii kolejowej nr 8 na odcinku Radom–Kielce–Kozłów do prędkości 
alternatywnie 160–200–240 km/h. Studium powinno uwzględniać możliwości korekty przebiegu linii w miejscach jego nieracjonalnego 

Linia 8 ma zasadnicze znaczenie dla relacji
- Warszawa–Radom–Kielce–Kraków
- Lublin–R.–K.–Kraków/Katowice/Wrocław. 
Linia 8 należy do sieci TEN-T i korytarza towarowego RFC Amber. 

Brak zmian w dokumencie

Priorytetem najbliższych działań inwestycyjnych Spółki pozostaje 
zakończenie modernizacji linii nr 8 na odcinku Warszawa – Radom oraz 
rozpoczęcie modernizacji odcinka Skarżysko-Kamienna – Kielce – Kozłów, 
zaś w drugiej kolejności – zwiększenie przepustowości na odcinku 

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

214.  MiGuT 2021-04-12 Listy projektów 16

Wniosek o umieszczenie w projekcie dokumentu zadania Rozbudowa i dostosowanie linii kolejowej nr 209 na odcinku Bydgoszcz Wsch. - 
Kowalewo Pom. do wymagań sieci kompleksowej TEN-T jako alternatywny ciąg komunikacyjny z Bydgoszczy do Olsztyna wraz z 
modernizacją linii do prędkości drogowej 120 km/h elektryfikacją budową odcinka dwutorowego Bydgoszcz Wsch. - Bydgoszcz Fordon 
budową mijanek i przystanków osobowych w miejscach Ostromecko D. Chełmińska wraz z przesunięciem peronów w stronę centrum 
miejscowości Głuchowo Mirakowo budową nowych przystanków osobowych Bydgoszcz Rejewskiego Strzyżawa Nowy Dwór rozbudowę 
stacji Unisław Bydgoszcz Fordon o dodatkowe perony i tory odstawcze w celu uruchomienia w niedalekiej przyszłości Bydgoskiej Kolei 
Aglomeracyjnej.

Linia kolejowa nr 209 jest użytkowana jedynie na części Bydgoszcz Wschód - Chełmża. Na ww. 
odcinku prędkość wynosi 60-80 km/h. Przez możliwość krzyżowania się pociągów tylko w 
Unisławiu trasa jest marginalizowana przez Urząd Marszałkowski a w obecnym rozkładzie są 
tylko 4 pary pociągów w dni robocze. Przy radykalnej poprawie parametrów tej linii możliwe 
będzie trasowanie tą linią większej liczby par pociągów. Gdy tą linią zostanie poprowadzona 
większa liczba par kursów mieszkańcy zaczną korzystać z przewozów kolejowych zmniejszone 
zostanie wykluczenie komunikacyjne. Istniałaby również możliwość trasowania tą krótszą trasą 

Uwaga odrzucona

Wskazana linia nie należy do sieci TEN-T. W Zamierzeniach 
Inwestycyjnych ujęty jest projekt regionalny dot. odcinka Chełmża - 
Bydgoszcz Wschód, którego wariant i zakres zostanie określony w wyniku 
prac przygotowawczych (studium wykonalności).

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

215.  MiGuT 2021-04-12 Listy projektów 19 Dostosowanie linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno-Chojnice do wymogów sieci kompleksowej TEN-T.

Dopisanie tego projektu do sieci kompleksowej TEN-T umożliwi trasowanie tą linią licznych 
pociągów osobowych i pośpiesznych co zmniejszy wykluczenie komunikacyjne na tym obszarze 
w większości nie objętym transportem kolejowym. Umożliwi to również mieszkańcom dojazd do 
większych ośrodków miejskich.

Brak zmian w dokumencie Uwaga poza zakresem merytorycznym "Zamierzeń Inwestycyjnych". inne postulaty 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

216.
Radomskie Towarzystwo 

Naukowe
2021-04-12 Listy projektów 22 - 24

Proponujemy wprowadzić zadania
- Bielska Kolej Aglomeracyjna
- Radomska Kolej Aglomeracyjna.

Bielsko-Biała i Radom to miasta liczące odpowiednio 180 i 210 tys. mieszkańców zaś w 
miejskich obszarach funkcjonalnych - odpowiednio 400 tys. i 350 tys. W obu ujęciach są większe 
od Rzeszowa gdzie obecnie realizowany jest projekt budowy kolei aglomeracyjnej. 

Uwaga odrzucona
Na chwilę obecną nie widzimy zasadności uwzględnienia tego projektu w 
dokumencie. Będzie to analizowane na etapie przyszłej rewizji dokumentu.

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

217.
Stowarzyszenie KOCHAM 

RADOM
2021-04-12

Uwaga ogólna 
do całości 
dokumentu

1  26

Potrzeba powiązania całościowego wizji sieci kolejowej w Polsce Dokument strategiczny jak niniejszy z perspektywą do 2040r. powinien 
prezentować całokształt planowanych inwestycji na sieci kolejowej w Polsce bez względu na to przez kogo będą realizowane PKP PLK 
CPK samorządy. W szczególności dokument powinien prezentować również planowane do realizacji inwestycje kolejowe związane z 
powstaniem CPK a realizowane przez spółkę CPK. Są to inwestycje które mają swoje oparcie chociażby w rozporządzeniu MI dotyczącym 
wykazu linii kolejowych o znaczeniu państwowym aktualne brzmienie z 14.05.2019 a także w wieloletnim planie inwestycyjnym CPK 
uchwała Rady Ministrów w sprawie ustanowienia programu wieloletniego dla Centralnego Portu Komunikacyjnego Etap I. 2020-2023 z 

Całościowe przedstawienie pozwoliłoby spojrzeć na wizję sieci kolejowej w Polsce w 2030 i 2040 
roku umożliwiając zauważenie współzależności pomiędzy poszczególnymi inwestycjami a także 
lepiej określić ich priorytety. W szczególności umożliwiłoby to spojrzenie na elementy sieci gdzie 
inwestycje PKP PLK łączą się z inwestycjami CPK np.w regionie radomskim powiązanie nowej 
LK88 z LK8 w okolicach Warki LK84 z LK8 i LK22 koło Radomia czy też LK84 z LK25 koło 
Ostrowca Św. Takie holistyczne spojrzenie pozwoliłoby potencjalnie uniknąć błędów lub 

Brak zmian w dokumencie

"Zamierzenia Inwestycyjne" są dokumentem planistycznym spółki PKP 
Polskie Linie Kolejowe S.A. Mapa ilustruje zawartą w dokumencie listę 
inwestycji, która obejmuje wyłącznie plany inwestycyjne PKP PLK. Plany 
inwestycyjne spółek PKP PLK i CPK są koordynowane.

do treści dokumentu 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

218. Błażej Cisiec 2021-04-12 Listy projektów 17 Wybudowanie łącznicy między liniami 139 i 93 omijającej stacje Czechowice-Dziedzice Kaniów-Czechowice Dziedzice Południowe.
Wybudowanie łącznicy znacznie skróci czas podróży pomiędzy Podbeskidziem i Żywiecczyzną a 
Krakowem Port Balice Lublinem Rzeszowem.

Brak zmian w dokumencie
Łącznica będzie rozważana do realizacji w ramach dedykowanego projektu 
multilokalizacyjnego dot. budowy łącznic.

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

219.
Stowarzyszenie KOCHAM 

RADOM
2021-04-12

Uwaga ogólna 
do całości 
dokumentu

1  26

Linia nr 8 Warszawa-Radom-Kielce-Kraków jako podstawowy kolejowy ciąg komunikacyjny między Warszawą a Krakowem zarówno 
pasażerski jak i towarowy. 1 Łączy największe ośrodki miejskie leżące między Warszawą a Krakowem tj. Radom 210 tys.mieszk. Kielce 
200 tys. Skarżysko 50 tys. i inne pomniejsze obszar zamieszkały przez ponad 2 mln mieszk. łączy ze sobą ośrodki regionalne w różnych 
relacjach Warszawę-stolica z Kielcami Kielce z Krakowem i Lublinem – i Lublin z Krakowem. 2 Postulujemy połączenie rozbitych na dwa 

W strategicznych dokumentach SZRT 2030 SOR 2020 oraz
• Umowa Partnerstwa
• Krajowy Plan Odbudowy
• Program Polski Wschodniej obejmujący większość przebiegu linii nr 8 na terenie woj.maz. całe 

Brak zmian w dokumencie

Priorytetem najbliższych działań inwestycyjnych Spółki pozostaje 
zakończenie modernizacji linii nr 8 na odcinku Warszawa – Radom oraz 
rozpoczęcie modernizacji odcinka Skarżysko-Kamienna – Kielce – Kozłów, 
zaś w drugiej kolejności – zwiększenie przepustowości na odcinku 

do listy / zakresu projektu 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

220.
Stowarzyszenie KOCHAM 

RADOM
2021-04-12

Uwaga ogólna 
do całości 
dokumentu

1  26

Ciąg Lublin-Radom-Tomaszów-Łódź LK nr 7/ 26/ 22/ 25 
Analogicznie jak LK 8 w układzie północ-południe tak ciąg wschód-zachód Lublin-Radom-Łódź po LK7 26 22 i 25 powinien być traktowany 
jako podstawowy równoleżnikowy ciąg komunikacyjny tak pasażerski jak i towarowy dla całego obszaru Polski środkowo-wschodniej. 
Łączy on 3 duże ośrodki miejskie i regiony lubelski radomski i łódzki zamieszkałe w sumie przez około 25 mln osób. Powinien mieć 
również priorytet inwestycyjny i zapewnić docelowo prędkość pociągów do 160 km/h. Odnośnie odcinka LK26 Dęblin-Radom patrz nasze 
uwagi wyżej związane z minimalnymi parametrami dla linii kolejowych tworzących kolejowe korytarze transportowe RCF tu RCF11 Amber 
z alternatywnym przebiegiem Warszawa-Łuków-Dęblin-Radom.

Zapewnienie realizacji celów zapisanych w dokumentach transportowych oraz opiniowanych 
niedawno kolejnych strategicznych dokumentach krajowych i europejskich
• Umowie Partnerstwa Polską UE 2021-2027
• Krajowym Planie Odbudowy i
• Programie Polski Wschodniej który obejmuje zdecydowaną większość przebiegu linii nr 7 26 i 
22 – na terenie woj.lubelskiego i mazowieckiego takich jak
• niskoemisyjność transportu

Brak zmian w dokumencie

Na linii kolejowej nr 22 realizowane są obecnie prace rewitalizacyjne, które 
pozwolą na znaczne skrócenie czasu jazdy pociągów pomiędzy Łodzią a 
Radomiem. Na odcinku Radom – Dęblin linii kolejowej nr 26 zakłada się 
prowadzenie prac rewitalizacyjnych, analogicznych do wykonanych w 
poprzednich latach. Zamierzenia Inwestycyjne przewidują również 
kompleksowe prace na ciągu linii 22, 25 i 26 na odcinku Koluszki – 
Tomaszów Maz. – Radom – Łuków, przy czym wybór wariantu 

do listy / zakresu projektu 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

221.
Stowarzyszenie KOCHAM 

RADOM
2021-04-12 Listy projektów 16-19

Zadanie 18 Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarżysko Kamienna – Kielce – Kozłów połączyć z / rozszerzyć o zadanie 112 Prace 
na linii kolejowej nr 8 na odcinku Radom - Skarżysko Kamienna.
Całe zadanie powinno przewidywać modernizację linii nr 8 jako elementu korytarza RFC11 Amber do parametrów zgodnych ze 
standardem dla sieci TEN-T tj. 160km/h dla poc.pasażerskich i 120km/h dla towarowych nacisk na oś 225t i długość pociągu 740m.
Na odcinku Warszawa-Czachówek powinny zostać dobudowane tory aglomeracyjne. Odcinek Warka-Radom powinien być w przyszłości 
podniesiony do parametrów dla linii do CPK tj. 200-250km/h.

Oba zadania 18 i 112 dotyczą tej samej linii kolejowej nr 8 oba dotyczą sieci kompleksowej TEN-
T. Zgodnie z obszernym uzasadnieniem do uwagi ogólnej cały ciąg kolejowy Warszawa-Radom-
Kielce-Kraków powinien być traktowany jako priorytetowy korytarz transportowy zarówno 
pasażerski jak i towarowy. Na odcinku od Warszawy powinny zostać dobudowane tory 
aglomeracyjne poprawiając przepustowość tego odcinka. Między Radomiem a Kielcami i 
Krakowem poprawa geometrii trasy i lub wytyczenie nowych przebiegów w 3 newralgicznych 

Brak zmian w dokumencie

Linia kolejowa nr 8 na odcinku Warszawa Zachodnia – Radom – Kielce – 
Kozłów jest elementem sieci kompleksowej TEN-T, dla której określone 
wymagania do spełnienia (w terminie do 2050 roku) to elektryfikacja i 
wyposażenie w system ERTMS. Wymagane parametry: 100 km/h (a nie 
120 km/h) dla pociągów towarowych (brak wymaganej prędkości dla 
pociągów pasażerskich), nacisk na oś 22,5 tony i długość pociągu 740 m 

do listy / zakresu projektu 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

222.
Stowarzyszenie KOCHAM 

RADOM
2021-04-12 Listy projektów 17    

Zadanie 66 Dobudowa torów aglomeracyjnych na odcinku Warszawa Al. Jerozolimskie - Piaseczno wraz z połączeniem do Konstancina-
Jeziornej zmienić na Dobudowa torów aglomeracyjnych na odcinku Warszawa Al. Jerozolimskie - Czachówek wraz z połączeniem do 
Konstancina-Jeziornej

Odcinek Warszawa-Czachówek jest porównywalny z innymi wylotowymi relacjami z Warszawy 
w innych kierunkach gdzie istnieją bądź są planowane rozbudowy torów aglomeracyjnych. 
Wydłużenie budowy torów do Czachówka jest zasadne gdyż za Piasecznem obejmuje jeszcze 
aglomeracyjną miejscowość Zalesie Górne oraz łączy LK8 z linia obwodową towarową 
Warszawy. Nieznaczne wydłużenie inwestycji nie spowoduje istotnego wzrostu kosztu a zapewni 
na przyszłość dużo lepszą przepustowość linii

Brak zmian w dokumencie Zakres projektu wyniknie z obecnie opracowywanego studium 
wykonalności.

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

223. Roman Zabłotny 2021-04-12 Listy projektów 16    
Proponuję połączenie dwóch projektów w jeden tj. planowanej budowy nowej linii Podłęże - Tymbark oraz połączenia Kraków - Myślenice 
poprzez przedłużenie linii z Myślenic do Mszany lub Kasiny.

Myślenice uzyskałyby połączenia kolejowe nie tylko z Krakowem ale również z Zakopanem 
Nowym Sączem Krynicą Muszyną itp nie mówiąc już o zaoszczędzeniu środków na inne projekty

Uwaga odrzucona
Optymalny wariant projektu, w tym trasowanie nowej linii Podłęże - 
Tymbark, został ustalony w wyniku prac przygotowawczych (studium 
wykonalności).

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

224. ANDRZEJ KIZIMOWICZ 2021-04-12 Listy projektów 19  22 
Przeniesienie z części Projektów regionalnych do Projektów ponadregionalnych prac na linii 358 Zbąszynek - Sulechów - Czerwieńsk - 
Krosno Odrzańskie - Gubin/Guben gr. państwa oraz przeprowadzenie prac modernizacyjnych na stacji w Czerwieńsku umożliwiających na 
swobodne i bezkolizyjne bezmanewrowe prowadzenie ruch pociągów z LK273 od strony Rzepina na LK358 w kierunku Zbąszynka

LK358 Zbąszynek-Czerwieńsk-Gubin gr.państwa jest linią strategiczną w zakresie przewozu 
towarów w ruchu międzynarodowym a wkrótce może stanowić istotny korytarz transportowy z 
Azji na zachód Europy.Obecnie tylko LK3 Warszawa-Rzepin-Berlin umożliwia prowadzenie 
pociągów o trakcji elektrycznej bez konieczności zmiany lokomotywy.Liczba pociągów 
pasażerskich ujętych w SRJP na odc. Zielona Góra-Czerwieńskpodg-LK358-Sulechów-
Zbąszynek jest większa niż ilość pociągów pasażerskich na LK3 odc.Rzepin-
Zbąszynek.Niezależnie po LK358 odbywa się ruch pociągów towarowych.W związku z 
powyższym LK358 zasługuje w pełni na odbudowę drugiego toru wraz z dokończeniem 
elektryfikacji na odc. Czerwieńsk-Krosno Odrzańskie-Gubin gr.państwa i uzyskania parametrów 
prędkości 120 km/h dla pociągów pasażerskich oraz 100 km/h dla pociągów towarowych.Na 

Brak zmian w dokumencie

1. Przyporządkowanie projektu do projektów regionalnych nie determinuje 
finalnego źródła finansowania inwestycji.
2. Optymalne warianty układów torowych zostaną ustalone w oparciu o 
analizy i prognozy prowadzone w ramach prac przygotowawczych.

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

225.
Stowarzyszenie KOCHAM 

RADOM
2021-04-12 Listy projektów 19    

Zadanie 118 Prace na ciągu linii 22 25 i 26 na odcinku Koluszki - Tomaszów Maz. - Radom - Łuków. Postuluje się podnieść priorytet 
zadania do poziomu podobnego jak zadanie modernizacja linii nr 25 Tomaszów-Skarżysko Kam. 
Zadanie powinno być doprecyzowane jako
Prace na ciągu linii 22 25 i 26 na odcinku Koluszki - Tomaszów Maz. - Radom - Łuków wraz z dobudową brakującego toru.
Obecnie brak drugiego toru między Tomaszowem i Radzicami oraz między stacją Radom Krychnowice i Radom.
Cała linia tworząca ciąg komunikacyjny wschód-zachód Lublin-Radom-Łódź powinna być traktowana priorytetowo.
Postuluje się
1 Dobudowę brakujących torów
2 Modernizację do co najmniej obecnych parametrów 120km/h
3 Docelowo modernizację do 160km/h

Zapewnienie realizacji celów zapisanych w dokumentach transportowych oraz opiniowanych 
niedawno kolejnych strategicznych dokumentach krajowych i europejskich
• Umowie Partnerstwa Polską UE 
• Krajowym Planie Odbudowy i
• Programie Polski Wschodniej który obejmuje zdecydowaną większość przebiegu linii nr 7 26 i 
22 – na terenie woj.lubelskiego i mazowieckiego takich jak
• niskoemisyjność transportu
• mobilność
• zapewnienia konkurencyjności transportu szynowego względem drogowego
• zwiększenia dostępności komunikacyjnej regionów „Polski Wschodniej” do której od 2021 roku 
należy również część regionalna woj.mazowieckiego - region radomski.
Ciąg LK7 26 22 25 łączy ośrodki regionalne Łódź Lublin i Radom a wraz z LK 8 Lublin z Kielcami 

Brak zmian w dokumencie Optymalny wariant projektu zostanie ustalony w opraciu o analizy i 
prognozy prowadzone w ramach prac przygotowawczych.

do listy / zakresu projektu 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

226.
Stowarzyszenie KOCHAM 

RADOM
2021-04-12 Listy projektów 16-19

Dodanie nowego zadania Rozbudowa i modernizacja LK76 i LK77 oraz LK577 od rozjazdu z LK26 w oklicy Bąkowca do centrum Kozienic i 
do Świerż Górnych Elektrownia Kozienice
W uzupełnieniu projektu w ramach Programu Kolej+ gdzie postulowana jest budowa nowej linii kolejowej z Kozienic do Warki postuluje się 
wykorzystanie istniejącej infrastruktury prostszego skomunikowania Kozienic - miasta powiatowego - z siecią kolejową poprzez LK77 i 76 
oraz łącznicę LK577 z LK26 przez Pionki do Radomia i do Dęblina.
Postuluje się przebudowę i podniesienie parametrów obecnej linii nr 76 i 77 na odcinku Bąkowiec-Kozienice oraz linii nr 577 będącej 
łącznicą między LK26 od strony Garbatki wraz z przywróceniem na tej linii ruchu pasażerskiego modernizacją i budową przystanków oraz 
wprowadzeniem nowym śladem linii do centrum Kozienic i w stronę Elektrowni

Realizacja tej propozycji umożliwi w sposób relatywnie tani i szybki włączenie Kozienic miasta 
powiatowego pozbawionego obecnie w ogóle obsługi kolejowej oraz Elektrowni Kozienice będącej 
jednym z największych pracodawców w regionie w sieć pasażerskich linii kolejowych. Powyższe 
działania pozwolą na uruchomienie połączeń z Kozienic w kierunku Radomia przez Pionki i w 
kierunku Dęblina możliwe dalsze skomunikowanie w kierunku Lublina i Warszawy od strony 
wschodniej. Zapewnienie wyjścia linii z Kozienic w kierunku północnym w stronę Świerż umożliwi 
dojazd z miasta do elektrowni będącej głównym pracodawcą w powiecie. Budowa stacji w 
centrum Kozienic pozwoli ponadto na uruchomienie kolei aglomeracyjnej/regionalnej na kierunku 
wschodnim aglomeracji radomskiej obejmującej swym zasięgiem gminy Jedlnia-Letnisko Pionki 
Garbatkę Letnisko oraz Kozienice.

Brak zmian w dokumencie
Spółka przychyla się do postulatu dot. ewentualnej reaktywacji linii 
kolejowych nr 76 i 77. Zadanie obejmujące prace na tych liniach zostało 
uwzględnione w Zamierzeniach Inwestycyjnych.

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

227.
Stowarzyszenie KOCHAM 

RADOM
2021-04-12 Listy projektów 22-23

Uzupełnienie wykazu zadań odpowiednio w zakresie 
województwa lubelskiego
województwa łódzkiego i
województwa mazowieckiego 
Prace na ciągu linii 22 25 i 26 na odcinku Koluszki - Tomaszów Maz. - Radom - Łuków analogicznie jak np. zadanie 49 i 149 dot. 
modernizacji LK25 na obszarze woj.łódzkiego i świętokrzyskiego. 
Patrz uwagi do projektu nr 118 w wykazie zadań ogólnopolskich - podniesienie priorytetu przebudowy ciągu LK7 26 22 i 25 jako ciągu 
wschód-zachód Lublin-Radom-Łódź

Uwaga spójna z podejściem do innych projektów analogicznie jak np. zadanie 49 i 149 dot. 
modernizacji LK25 na obszarze woj.łódzkiego i świętokrzyskiego. 

Brak zmian w dokumencie

Z uwagi na znaczenie tego ciągu w komunikacji wschód – zachód i jako 
fragmentu połączenia Lublina, Radomia i Łodzi wpisanie tego zadania jako 
projektu o charakterze regionalnym uważamy za niezasadne.
Lista projektów regionalnych powstaje we współpracy z organizatorami 
publicznego transportu zbiorowego w województwach (urzędami 
marszałkowskimi).

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

228.
Stowarzyszenie KOCHAM 

RADOM
2021-04-12 Listy projektów 16-19

Dodanie nowego zadania Skomunikowanie kolejowe Portu Lotniczego Warszawa-Radom im. Bohaterów Radomskiego Czerwca 1976 
roku
W związku ze zbliżającym się otwarciem po przebudowie radomskiego lotniska istotną potrzebą staje się jego obsługa komunikacją 
publiczną. Obsługa lotniska pociągami pasażerskimi odbywać się będzie w pierwszej fazie przede wszystkim za pośrednictwem nowego 
przystanku Radom Wschodni zlokalizowanego pod wiaduktem w ciągu ul. Żeromskiego i Lubelskiej na LK nr 8 i 26. 
Niemniej postulujemy uwzględnić w planach inwestycyjnych modernizację istniejącej bocznicy za pomocą której byłby w przyszłości 
zorganizowany dodatkowy transport pasażerów do terminala jak również możliwy transport towarowy w tym paliw. Kwestia możliwego 
transferu towarów do lotniska jest istotna z punktu widzenia priorytetów transportowych Unii Europejskiej intermodalność niskoemisyjność 
wyrażonych w strategicznych dokumentach

Uzasadnienie w treści uwagi Uwaga odrzucona

Na chwilę obecną obsługa dowozowo-odwozowa rozbudowanego Portu 
Lotniczego Warszawa-Radom planowana jest z wykorzystaniem nowego 
przystanku kolejowego Radom Wschodni oraz połączenia autobusowego. 
Takie rozwiązanie funkcjonuje z powodzeniem w wielu miejscach w 
Europie i wydaje się w pełni wystarczające zwłaszcza w bliskiej 
perspektywie funkcjonowania lotniska w Radomiu. Należy również 
podkreślić, że istniejąca bocznica kolejowa nie znajduje się w zarządzie 
PKP Polskich Linii Kolejowych S.A.

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

229.
ANDRZEJ KIZIMOWICZ e-mail 

andrzej@kizimowicz.pl
2021-04-12 Listy projektów 2221    Rozbudowa linii kolejowej nr 370 Zielona Góra - Żary oraz 282 Żary - Węgliniec

Obydwie linie 370 i 282 wymagają przebudowy polegającej na ich elektryfikacji dzięki czemu w 
układzie południkowym zostałoby zelektryfikowane 95 km na odc. Zielona Góra - Żary - Węgliniec 
co umożliwiałoby prowadzenie trakcją elektryczną pociągów rel. Zielona Góra-Węgliniec-
Zgorzelec i Zielona Góra-Węgliniec-Jelenia Góa. Na odc. Żary-Węgliniec konieczne odbudowanie 
dawnego drugiego toru. Niezależnie w ciągu LK370 w pierwszej kolejności elektryfikacja na odc. 
Zielona Góra Główna 00 km - Zielona Góra Leśne 46 km i budowa przystanków kolejowych 
Zielona Góra Elektrociepłownia 17 km-wspólny dla LK 273+370 Zielona Góra Zacisze 32 km 
LK370 i Zielona Góra Leśne 44 km LK37. Przy przystanku Zielona Góra Leśne mijanka i tor 
odstawczy. Tutaj mogłyby kończyć/zaczynać bieg pociągi Regio z/do Wrocławia. Ponadto w 
ciągu LK370 odbudowa mijanek w Buchałowie Letnicy i Nowogrodzie Bobrzańskim. Odbudowa 
przystanku osobowego w Słonem.

Brak zmian w dokumencie
"Zamierzenia Inwestycyjne" nie definiują zakresów, harmonogramów itp. 
poszczególnych projektów. Optymalny wariant realizacji danego projektu 
jest wynikiem prac przedprojektowych (studium wykonalności).

do zakresu projektu 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

230.  Mar25 2021-04-12 Listy projektów 18    

Wniosek
1. aby nowa linia z pozycji 110 Kraśnik - Sitkówla - Nowiny zamiast przez Kraśnik - Annopol - Ożarów  została zaprojektowana przez 
Kraśnik - Zawichost - Opatów 
oraz 
2.aby do niej dobudować około siedmikilometrowy odcinek łącznik Zawichost - Słupcza/Dwikozy 
oraz
3.aby linia została zelektryfkowana

Pozwoli to skrócić dystans między Lublinem a Rzeszowem przez Kolbuszową oraz między 
Lublinem a Krakowem/Muszyną przez Mielec o około 23 kilometry.
Da to lepszy odległość krótsza o 13 km efekt aniżeli nawet budowa nowego odcinka Kraśnik - 
Rzeczyca poz. 12 w projektach związanych z budową CPK str. 19.
W części wariantów przez Rozwadów i przez Kielce do odległości należy uwzględnić czas 
ponad 10 min. na zmianę kierunku jazdy wskutek czego wariant Lublin - Kraków przez Kraśnik - 
Sandomierz - Mielec byłby szybszy o ok. 40 minut od tego przez Stalową Wolę Rozwadów - 
Mielec 
 Wniosek oznacza skrócenie dystansu między Lublinem a Rzeszowem przez Kolbuszową oraz 
między Lublinem a Krakowem przez Mielec przy nakładach polegających na dobudowaniu do 

Brak zmian w dokumencie
Dokument nie wskazuje wariantów ani zakresów poszczególnych 
projektów. Ustalenia te są wynikiem prac przygotowawczych (studium 
wykonalności).

do listy / zakresu projektu 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

231.
ANDRZEJ KIZIMOWICZ e-mail 

andrzej@kizimowicz.pl
2021-04-12 Listy projektów 16    Przebudowa LK nr 14 wraz z elektryfikacją odc. Krotoszyn/Dużyn-Leszno-Głogów-Żagań-Żary-Zasieki/Forst gr. Państwa

Elektryfikacja LK nr 14 powinna zostać przeprowadzona na pełnym jej odcinku tj. przez Leszno 
Głogów Żagań i Żary aż do Zasiek/Forst gr. państwa. Za takim rozwiązaniem przemawia fakt że 
ok. 20 km od granicy państwa znajduje się zelektryfikowany węzeł w Cottbus. Przy współpracy ze 
stroną niemiecką istniałaby szansa podciągnięcia trakcji z Cottbus do Forst i połączenia się z 
polskim system takcji. Ponadto na odc. Głogów-Żagań konieczna jest odbudowa drugiego toru

Brak zmian w dokumencie
Linia jest ujęta w dokumencie na całym wskazanym odcinku. Zakres 
projektu zostanie ustalony w oparciu o analizy i prognozy prowadzone w 
ramach prac przygotowawczych.

do listy / zakresu projektu 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

232.  Mar25 2021-04-12 Listy projektów 23    

Wniosek
rewitalizacja linii 25 na odcinku Padew Mielec poz. 88 została połączona z jej zelektryfkowaniem także na całym odcinku Dębica Tow. - 
Chmielów - 60 km.

Pozwoli to skrócić dystans i czas przejazdu  między  Lublinem a Krakowem/Muszyną przez 
Mielec oraz pozwoli uaktywnić połączenia w tej relacji oraz z Zamościa przez Mielec w kier. 
południowo - zachodnim tym bardziej że plany elektrydikcaccji tej linii są bardzo stare jedna z 
trzech linii do elektryfikacji po 1989 r.
 Wniosek oznacza skrócenie dystansu między  Lublinem a Krakowem przez Mielec i do Muszyny 
w ramach tzw. odgałęzienia Magistrali Wschodniej.  Elektryfikacja tego odcinka jak i odcinka 
Mielec - Dębica pozwoli na uruchamianie bezpośrednich połączeń Stalowa Wola - Kraków oraz 
skrócenie czasu jazdy do Krakowa z Mielca do ok 1 h 10 min i codzienny dojazd do pracy w 
Krakowie z Mielca 60 tys. mieszk.

Uwaga odrzucona Na obecnym etapie planistycznym nie przewiduje się elektryfikacji tej linii. do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

233. Marcin Łaś 2021-04-12
Uwaga ogólna 

do całości 
dokumentu

0    
Generalna uwaga. Brak spotkania i konsultacji planów i dokumentu z mieszkańcami województw zainteresowanymi podmiotami. Tak nie 
powinno się prowadzic konsultacji jak się to robi. To zdecydowana wada tych konsultacji. Sa mało wiarygodne. Skoro płaci podatnik to on 
ma decydować 

Konsultacje zbyt wąskie nie uwzględniaja głosu mieszkańców podmiotów zainteresowanych. O 
potrzebach i wykluczeniu transportowym wiedzą najlepiej mieszkańcy terenów wykluczonych 
komunikacyjnie. Najlepsze konsultacje to debaty spotkania przesyłane wnioski a nie wypełnianie 
tabelek Takch konsultacji są dziesiątki i nie wnoszą nic nowego. Fatalnie sa przeprowadzane w 
Polsce

Brak zmian w dokumencie Uwaga do sposobu przeprowadzenia konsultacji a nie do dokumentu. inne postulaty 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

234.
Fundacja Kolejowa Stacja 

Lubsko/Sommerfeld
2021-04-12 Rozdział VII 22    Dodać LK275 Lubsko-Gubinek-Guben  - odbudowa odcinka

LK275 czynna na całym swym odcinku jest alternatywą dla Odrzanki i świetną linia kolejową dla 
intermodalu i pociągów kwalifikowanych łaczących UA-PL Małopolskę Śląsk Dolny Śląsk-DE 
Berlin-Hamburg -także trasa na jedwabnym szlaku ważna do 1945 r. i obecnie potrzebna dla 
transportu towarowego zwłąszcza intermodalu ale i dla pociągów PKP IC do Berlina łącząc 
południe Polski z zachodnim sąsiadem. Również jako ważna linia do przerzucania wojska i 
sprzętu dla polskiej armii w godzienie W na wypadek zbombardowania naszych portów przez 
Rosję. Amerykanie mogą z Niemiec m.in z portu Hamburg jak i z Niemiec dostarczać nam 
wsparcie właśnie tym ważnym szlakiem kolejowym stąd uważamy że powinno się ją odbudować. 
Z rozmów z prywatnymi przewoźnikami jest zainteresowanie szlakiem gdyby był przejezdny na 
całej długości do Niemiec zwłaszcza od Wrocławia do Gubinka-Guben. Tylko wówczas ma sens 
zarobienie przez linię na siebie. 

Brak zmian w dokumencie

Linie (odcinki) ujęte w "Zamierzeniach Inwestycyjnych" stanowią priorytety 
inwestycyjne Spółki oraz organizatorów publicznego transportu zbiorowego 
(w przypadku linii regionalnych - urzędów marszałkowskich województw). 
Brak ujęcia postulowanej linii (odcinka) w dokumencie nie wyklucza 
prowadzenia prac koncepcyjnych i studialnych, a nawet realizacji inwestycji 
w perspektywie do 2040 roku, pod warunkiem m.in. uzyskania pozytywnych 
wyników analiz (w tym analizy koszty – korzyści) oraz zapewnienia 
niezbędnego finansowania.

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1

235. Towarzystwo Entuzjastów Kolei 2021-04-12 Listy projektów 16    TEK-01 Dodać projekt ponadregionalny Uzupełnienie sieci TEN-T o KDP Katowice - Wodzisław Śl. Wilchwy - granica państwa - Ostrawa

Potrzebę budowy nowej linii kolejowej w standardzie KDP łączącej Katowice z Ostrawą postuluje 
się od dawna i nie powinna ona być uzależniona wyłącznie od spółki CPK zajmującej się obecnie 
tematyką tej linii. Należy ją ująć również w zamierzeniach inwestycyjnych PLK na wypadek 
ewentualnych zmian. Linia powinna być poprowadzona w przybliżeniu po linii prostej z geometrią 
umożliwiającą prędkość co najmniej 250 km/h przy ominięciu o ile to możliwe obszarów 
górniczych wykorzystując zlecone przez CPK studium techniczno-ekonomiczno-środowiskowe.
Mapa poglądowa propozycji TEK 
https//www.google.pl/maps/d/viewermid12qOME1Rhipq4eAPOejdGHV2cDuWLmkdC

Uwaga odrzucona
Budowa tej linii jest uzależniona od spółki CPK zgodnie z ustaleniami na 
poziomie rządowym.

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

236. Towarzystwo Entuzjastów Kolei 2021-04-12 Listy projektów 24    
TEK-03 Zmienić nazwę projektu nr 138 na Odbudowa połączenia kolejowego do Jastrzębia Zdroju - połączenie Wodzisław Śląski - 
Zebrzydowice

Ze względu na prawdopodobne częściowe zaniechanie przez JSW eksploatacji złóż Bzie-Dębina 
oraz upływ trwałości projektu pn. żelazny szlak rowerowy proponujemy zmianę zakresu projektu 
na odbudowę połączenia Wodzisław Śląski - Zebrzydowice w śladach rozebranych linii 
kolejowych 159-690-170 w celu uzupełnienia sieci kolejowej z opcjonalnym odgałęzieniem od tej 
linii w kierunku d. stacji Jastrzębie-Zdrój - celowość tego odgałęzienia jest do rozważenia 
ponieważ miasto mogłoby być obsługiwane również poprzez odtworzony przystanek Jastrzębie-
Zdrój Zofiówka zlokalizowany w sąsiedztwie scisłej zabudowy miasta.
Mapa poglądowa propozycji TEK 
https//www.google.pl/maps/d/viewermid12qOME1Rhipq4eAPOejdGHV2cDuWLmkdC

Uwaga odrzucona
Zakres projektu zostanie ustalony w oparciu o analizy i prognozy 
prowadzone w ramach prac przygotowawczych oraz decyzje władz 
samorządowych.

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

237. Towarzystwo Entuzjastów Kolei 2021-04-12 Listy projektów 18    
TEK-02 Zmienić nazwę projektu nr 92 Prace na ciągu Katowice - Chałupki odcinki Katowice Ligota - Rybnik Tychy - Orzesze Jaśkowice 
Rybnik Towarowy - Chałupki na Prace na ciągu Katowice - Chałupki z dobudową drugiego toru na brakujących odcinkach.

Przypuszczając że chodzi głównie o uzupełnienie ciągu o drugi tor na brakujących odcinkach 
proponujemy to jasno zakomunikować. Wymienianie odcinków poddawanych przebudowie w 
nazwie projektu wydaje się niepotrzebne szczególnie że wymieniane odcinki to prawie cały ciąg z 
wyj. fragmentów w Katowicach i Rybniku. Do rozważenia nowy przebieg na odcinku od 
Wodzisławia Śl. do granicy państwa np. z wykorzystaniem zlikwidowanego fragmentu linii 159 i 
przejściem przez granicę państwa w okolicy Gorzyczek lub Łazisk - co pozwoliłoby odciążyć 
stację Chałupki.

Uwaga odrzucona
Zakres projektu zostanie ustalony w oparciu o analizy i prognozy 
prowadzone w ramach prac przygotowawczych.

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

238.  Mar25 2021-04-12 Listy projektów 23    Wniosek o elektryfikację odcinka Dębica Tow. - Chmielów po etapie rewitalizacji odcinka Padew - Mielec i Padew Stalowa Wola

Odnosząc się do planów w woj. podkarpackim w ramach konsultacji społecznych proponuję 
także dopisanie do planów elektryfikację odcinka Dębica Towarowa - Mielec - Chmielów ok. 60 
km.. Brak w planach elektryfikacji tegoż odcinka jest nieporozumieniem zważywszy m. in. na 
potencjalne możliwości wykorzystania tego odcinka do realizacji przewozów towarowych i 
międzywojewódzkich Lublin - Kraków przez Mielec oraz uruchomienia pociągów regio relacji 
Stalowa Wola - Mielec - Dębica - Kraków i Stalowa Wola  - Mielec - Dębica - Rzeszów.

Uwaga odrzucona Na obecnym etapie planistycznym nie przewiduje się elektryfikacji tej linii. do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1



239.
ANDRZEJ KIZIMOWICZ e-mail 

andrzej@kizimowicz.pl
2021-04-12 Listy projektów 17    

Budowa nowych przystanków kolejowych w ciągi LK 273 na obszarze miasta Zielona Góra i rozbudowa do 4 torów wraz z ich elektryfikacją 
na odc. Nowa Sól - Zielona Góra - Czerwieńsk. Umożliwienie powstania Lubuskiej Kolei Aglomeracyjnej.

Linia kolejowa nr 273 prowadzi przez Zieloną Górę i przechodzi obok rozwijających się nowych 
osiedli mieszkaniowych uczelni i zakładów pracy. Samo miasto liczy sobie ponad 140 000 
mieszkańców. Podobnie jak Olsztyn dla usprawnienia podróży wskazane jest powstanie nowych 
przystanków kolejowych tj. Zielona Góra Pomorskie przy wiadukcie - ul. Kętrzyńska - 1508 km LK 
273 Zielona Góra Uniwersytet - 1524 km LK 273 Zielona Góra Elektrociepłownia - 1557 km LK 273 
/ 18 LK 370 wspólny dla obydwu linii i Zielona Góra Zachód - 1594 km LK 273. Powstanie tych 
przystanków umożliwi mieszkańcom regionu oraz przyjezdnym dogodne dotarcie do celu 
uczelnie zakłady pracy osiedla bez konieczności jazdy do dworca  głównego a następnie powrót 
komunikacją miejską do miejsc obok których wcześniej nastąpił przejazd pociągiem.

Brak zmian w dokumencie
Dokument nie wskazuje wariantów ani zakresów poszczególnych 
projektów. Ustalenia te są wynikiem prac przygotowawczych (studium 
wykonalności).

do listy / zakresu projektu 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

240. Paweł Musiał 2021-04-12 Rozdział VII 19    

Uwaga do zadań Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Radom -Skarżysko Kamienna oraz Prace na ciągu linii 22 25 i 26 na odcinku 
Koluszki -Tomaszów Maz. -Radom -Łuków 
Przebudowa układu torowego w południowej części Radomia poprzez wspólny przebieg LK8 i LK22 między Trablicami a Kosowem - 
przesunięcie przebiegu LK8 na północ i połączenie z LK22 obecnie linie dzieli na tym odcinku 400 m. Przykładowy sposób poprowadzenia 
LK8 widoczny na mapie pod linkiem bit.ly/3a4RDhz Odcinek zaznaczony na szaro do przeniesienia proponowany nowy przebieg 
zaznaczony na żółto.

Wspólny przebieg LK8 oraz LK22 byłby korzystny zarówno dla PKP PLK dwa razy mniej 
infrastruktury do obsługi przejazdy słupy trakcyjne czy przystanki jak i dla mieszkańców brak linii 
kolejowej przez środek miejscowości bezpieczeństwo - brak konieczności przejazdu dwa razy 
przez tory na krótkim odcinku większa szansa na budowę wiaduktów drogowych których tam 
brakuje. 

Brak zmian w dokumencie
Na obecnym poziomie ogólności dokumentu nie są rozstrzygane kwestie 
techniczne. Będą one wynikiem stosownych analiz prowadzonych na 
etapie prac przygotowawczych.

do listy / zakresu projektu 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

241.  Towarzystwo Entuzjastów Kolei 2021-04-12 Listy projektów 24    
TEK-04 Zmienić zakres projektu 140 Odbudowa połączenia kolejowego do Jastrzębia Zdroju - połączenie Rybnik - Jastrzębie Zdrój przez 
Wodzisław Śląski Wilchwy zamiast przez kopalnie

Proponujemy szybkie połączenie Jastrzębia-Zdroju z Rybnikiem przez Wodzisław Śl. tj. 
odbudowę linii Wodzisław Śl. - Jastrzębie-Zdrój przez Wilchwy z wykorzystaniem w całości lub 
części śladu zlikwidowanej linii 875 Wodzisław Śl. - Moszczenica Sb. Wydobycie zakończono w 
tym rejonie 20 lat temu i ustały szkody górnicze. Stacja Wodzisław Śląski-Wilchwy może pełnić  
równocześnie funkcję stacji subregionalno-granicznej na KDP co umożliwi skomunikowanie kolei 
regionalnej z pociągami KDP. Proponowane rozwiązanie zapewni też szybsze połączenie 
Jastrzębia-Zdroju z Rybnikiem niż karkołomny pomysł łączenia tych miast z pominięciem 
Wodzisławia liniami kopalnianymi należącymi do innych zarządców JSK i InfraSilesia 
przebiegającymi przez obszary górnicze Jankowice i Chwalowice 1 z koncesjami do roku 2042 
gdzie trwa wydobycie i występują szkody górnicze co wymusza niską prędkość pociągów dla 
przewozów pasażerskich zupełnie nieatrakcyjną.

Uwaga odrzucona
Zakres projektu zostanie ustalony w oparciu o analizy i prognozy 
prowadzone w ramach prac przygotowawczych oraz decyzje władz 
samorządowych.

do listy / zakresu projektu 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

242. Paweł Musiał 2021-04-12 Rozdział VII 19    

Uwaga do zadania Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Radom -Skarżysko Kamienna
Wyprostowanie przebiegu LK8 w pobliżu Szydłowca wraz ze zbliżeniem stacji kolejowej Szydłowiec do centrum miasta.
Przykładowe trzy warianty nowego przebiegu LK8 w tym rejonie widoczne na mapie pod linkiem bit.ly/3a4RDhz

Nowy przebieg LK8 w pobliżu Szydłowca rozwiąże dwa problemy w tym rejonie - usunie łuki 
ograniczające prędkość i zbliży stację kolejową Szydłowiec do centrum miasta. Obecnie postój 
jest w znacznej odległości od miasta co zniechęca do korzystania z kolei w roku 2017 stacja 
obsługiwała zaledwie 100–149 pasażerów na dobę.

Brak zmian w dokumencie
Na obecnym poziomie ogólności dokumentu nie są rozstrzygane kwestie 
techniczne. Będą one wynikiem stosownych analiz prowadzonych na 
etapie prac przygotowawczych.

do listy / zakresu projektu 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

243.  Mar25 2021-04-12 Listy projektów 23    Wniosek o dobudowę odcinka Mielec - Radomyśl Wielki - Wola Rzędzińska poz. 88

Cel to skrócenie relacji Lublin - Muszyna/Kraków o ok. 25 km. jako elementu tzw. Magistrali 
Wschodniej. Przy wybudowaniu łącznika Zawichost - Słupcza/Dwikozy skrót w całej relcji Lublin - 
Kraków wyniósł by ok. 50 km. Także znacznie uległ by skróceniu dystans i czas przejazdu 
między Lublinem a Krakowem Wrocławiem i Muszyną  przez Stalową Wolę Mielec z obecnych 
3135 km. do ok. 2635 km.

Brak zmian w dokumencie

Linie (odcinki) ujęte w "Zamierzeniach Inwestycyjnych" stanowią priorytety 
inwestycyjne Spółki oraz organizatorów publicznego transportu zbiorowego 
(w przypadku linii regionalnych - urzędów marszałkowskich województw). 
Brak ujęcia postulowanej linii (odcinka) w dokumencie nie wyklucza 
prowadzenia prac koncepcyjnych i studialnych, a nawet realizacji inwestycji 
w perspektywie do 2040 roku, pod warunkiem m.in. uzyskania pozytywnych 
wyników analiz (w tym analizy koszty – korzyści) oraz zapewnienia 
niezbędnego finansowania.

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

244.  Mar25 2021-04-12 Listy projektów 25    Wniosek o dopisanie elektryfikacji odcinka Kolbuszowa - Mielec - Połaniec poz. 151 str. 23.

Cel to połączenie woj. podkarpackiego Bieszczady Rzeszów Kolbuszowa Mielec z Kielcami oraz 
ze szprychą Muszyna - Tarnów - CPK i z CMK z tym że wnoszę o dopisanie elektryfikacji tegoż 
odcinka. Połączenie dwóch ośrodków akademickich Kielc i Rzeszowa oraz przestrzeni między 
nimi zaktywizuje rozwój tych ziem i potoki między tymi miastami przerwany wskutek zaborów. 
Elekteryfikacja przy takim zakresie i celu projektu jako międzywojewódzkiego / ponadregionalnego 

Brak zmian w dokumencie Nazwa projektu nie definiuje zakresu prac - będzie on wynikiem analiz i 
prognoz prowadzonych w ramach prac przygotowawczych.

do listy / zakresu projektu 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

245. Towarzystwo Entuzjastów Kolei 2021-04-12 Listy projektów 24    
TEK-05 Zmienić nazwę projektu nr 141 Odbudowa połączenia kolejowego do Jastrzębia Zdroju ...  na Odbudowa połączenia kolejowego do 
Żor …

Biorąc pod uwagę obecne rozmieszczenie obszarów górniczych rozmiar szkód w północnej i 
wchodniej części Jastrzębia-Zdroju oraz terminy koncesji 2051 i perspektywy działalności JSW 
planowanie połączenia Jastrzębia z Żorami zarówno przez Pawłowice jak i przez Borynię na 
dzień dzisiejszy wydaje się pozbawione sensu. Nasze poprzednie propozycje zakładające 
połączenie Jastrzębia z sieci kolejową od strony zachodniej pozbawione są tego problemu i mogą 
również zapewnić atrakcyjny czas przejazdu szczególnie w połączeniu z realizacją KDP 
Katowice - Ostrawa - bezkonkurencyjny. Natomiast sam odcinek Żory - Orzesze powinien być 
realizowany w przypadku braku realizacji KDP Katowice - Ostrawa w kształcie wg TEK-01 
niezależnie od kwestii Jastrzębia-Zdroju celem zapewnienia atrakcyjnego połączenia Żor z 
Katowicami i alternatywnego ciąg Cieszyn/Wisła - Katowice. 
Mapa propozycji TEK 
https//www.google.pl/maps/d/viewermid12qOME1Rhipq4eAPOejdGHV2cDuWLmkdC

Uwaga odrzucona
Zakres projektu zostanie ustalony w oparciu o analizy i prognozy 
prowadzone w ramach prac przygotowawczych oraz decyzje władz 
samorządowych.

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

246.
Fundacja Kolejowa Stacja 

Lubsko/Sommerfeld
2021-04-12 Listy projektów 22    Dodać odbudowa LK 282 na odcinku Jasień-Sieniawa Żarska-Żary

Odcinek pozwoli na bezpośrednie kursy i połaczenie kolejowe  Lubska z miastem powiatowym 
Żarami a dalej również Węglińcem co jest wazne dla mieszkańców drugiego co do wielkości 
miasta w powiecie żarskim i do jego rozwoju oraz napływu inwestycji. Przyczyni się do poprawy 
skomunikowania południa woj. lubuskiego z południem woj. dolnośląskiego. Dla ruchu 
regionalnego oraz towarowego. Ma szansę również przyczynić się do rozwoju turystyki. Ważna 
społecznie odbudowa tego odcinka dla powiatu żarskiego aby połaczyć 2 największe miasta 
kolejowo i komunikacyjnie. Powoli na bezpośrenie połaczenia kolejowe Lubsko-Żary czy 
przedłużenia połaczeń np. z Wrocławiem czy Warszawą dla Lubska. 

Brak zmian w dokumencie

Linie (odcinki) ujęte w "Zamierzeniach Inwestycyjnych" stanowią priorytety 
inwestycyjne Spółki oraz organizatorów publicznego transportu zbiorowego 
(w przypadku linii regionalnych - urzędów marszałkowskich województw). 
Brak ujęcia postulowanej linii (odcinka) w dokumencie nie wyklucza 
prowadzenia prac koncepcyjnych i studialnych, a nawet realizacji inwestycji 
w perspektywie do 2040 roku, pod warunkiem m.in. uzyskania pozytywnych 
wyników analiz (w tym analizy koszty – korzyści) oraz zapewnienia 
niezbędnego finansowania.

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

247.  Mar25 2021-04-12 Listy projektów 21    Wniosek o dobudowę odcinka Jakubowice - Annopol

Po wybudowaniu łącznika Jakubowice - Annopol przy uwzględnieniu budpwy w ramach CPK 
odcinka Jakubowice - Tarnobrzeg 250lm/h oraz linii Kraśnik - Annopol - Jakubowice 160 km/h 
znacznie skróci się czas przejazdu w relacji Tarnobrzeg/Sandomierz - Lublin i Lublin - Kraków p. 
Mielec oraz Lublin - Rzeszów.

Brak zmian w dokumencie Na chwilę obecną nie widzimy zasadności uwzględnienia tego projektu w 
dokumencie. Będzie to analizowane na etapie przyszłej rewizji dokumentu.

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

248. AUTMEX Wojciech Łańcucki 2021-04-12
Uwaga ogólna 

do całości 
dokumentu

1    
Wydaje mi się że o takich konsultacjach powinni być powiadomieni włodarze gmin i miast tak aby mogli rozpropagować te konsultacje w 
jak najszerszym kręgu.

Mieszkańcy mają prawo się wypowiedzieć i zgłosić swoje zapotrzebowanie. Nie ma gwarancji że 
tzw. specjaliści wszystko przewidzieli.

Brak zmian w dokumencie Uwaga do sposobu przeprowadzenia konsultacji a nie do dokumentu. inne postulaty 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

249.
Fundacja Kolejowa Stacja 

Lubsko/Sommerfeld
2021-04-12 Rozdział VII 2226 dodać modernizacja odcinka LK 275 na odcinku Bieniów-Lubsko wraz z odbudową peronów i układu stacyjnego zwłaszcza w Lubsku.  

Likwidacja wykluczenia transportowego/kolejowego przyczyni się do rozwoju miasta i gminy 
Lubsko oraz pozwoli na dostep do komunikacji kolejowej ok. 14 tys. mieszkańców gminy. Pozwoli 
to na reaktywację kursów rel. Zielona Góra-Lubsko-Zielona Góra. Zlikwiduje to wykluczenie i 
połączy Lubsko ze stolicą regionu. Bardzo ważne i oczekiwane od lat połączenie dla 
społeczności lokalnej. Jeszcze wiekszy sens ma to przywracając całą linię 275 do życia i 
reaktywacji do Guben postulowaną wcześniej. Bardzo ważna sprawa dla południa Lubuskiego i 
Łużyc. Powoli na rozwój i wyjście z wykluczenia jakie jest tam od ponad 3 dekad.

Brak zmian w dokumencie
Projekt "Prace na linii nr 275 na odcinku Żagań - Bieniów - Lubsko" został 
uwzględniony w Zamierzeniach Inwestycyjnych poddanych ponownym 
konsultacjom.

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

250. Paweł Musiał 2021-04-12 Rozdział VII 23

Uwaga do zadania Budowa nowych i modernizacja istniejących przystanków kolejowych na obszarze województwa mazowieckiego
Budowa nowych i przesunięcie istniejących przystanków w okolicach Radomia wg propozycji z Programu rozwoju i modernizacji 
technologicznej transportu szynowego w województwie mazowieckim z 2015 roku
Przykładowe lokalizacje nowych/przesuniętych przystanków widoczne na mapie pod linkiem bit.ly/3a4RDhz 
Kolorem bordowym zaznaczono istniejące obecnie przystanki czerwonym te w budowie pomarańczowym proponowane bądź z nową 
lokalizacją w większości zaczerpnięte z Programu rozwoju i modernizacji technologicznej transportu szynowego w województwie 
mazowieckim z 2015 roku a żółtym przystanki ujęte w Programie budowy 200 przystanków kolejowych na lata 2020-2025.

Nowe lokalizacje przystanków takich jak Ruda Wielka Wola Lipieniecka Chronów Radom 
Potkanów znacznie ułatwią dostęp do kolei bo obecne lokalizacje są często w polu z dala od 
zabudowań. Z kolei proponowane nowe przystanki jak Kosów Radom Południowy Radom 
Krychnowice Radom Żakowice czy Dąbrówka Zabłotnia uzupełnią sieć kolejową.

Brak zmian w dokumencie
Na obecnym poziomie ogólności dokumentu nie są rozstrzygane kwestie 
techniczne. Będą one wynikiem stosownych analiz prowadzonych na 
etapie prac przygotowawczych.

do listy / zakresu projektu 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

251. Prezydent Miasta Zielona Góra 2021-04-12 - 16-26
Budowa tzw. Magistrali Zachodniej osi północ-południe łączącej Szczecin – Gorzów Wlkp. – Zieloną Górę – Wrocław na jednej linii 
komunikacyjnej wraz z budową nowych odcinków Międzyrzecz – Świebodzin – Sulechów oraz Gorzów Wlkp. – Szczecin.

Pozwoli także zwiększyć przepustowość na liniach kolejowych magistralnych tj. 351 i 273 
wrażanych dla Zespołu Portów Szczecin – Świnoujście.
Inwestycje wymagane do utworzenia Magistrali Zachodniej oraz o które postuluje się do ujęcia w 
niniejszym dokumencie
1. L273 i L358 - Przebudowa stacji Czerwieńsk aby w sposób uniwersalny obsługiwała ruch na 
liniach nr 273 jak i 358.
2. L273 i L436 – Przebudowa PODG Czerwieńsk Południe na bezkolizyjny wraz z budową 
peronów.
3. L358 - Budowa drugiego toru na linii 358 w parametrach V160km/h.
4. L384nowa - Budowa nowego odcinka linii kolejowej Sulechów – Świebodzin o długości ok. 
87km od stacji Sulechów do styku z dawną linią nr 384 w parametrach V160km/h i elektryfikacją. 

Brak zmian w dokumencie

Spółka uważa koncepcję utworzenia kolejowej Magistrali Zachodniej, 
łączącej Szczecin – Gorzów Wielkopolski – Zieloną Górę – Wrocław, za 
interesującą i zasługującą na poddanie pracom analitycznym. Brak ujęcia 
Magistrali Zachodniej w "Zamierzeniach Inwestycyjnych” nie wyklucza 
prowadzenia prac koncepcyjnych, studialnych i projektowych w przyszłej 
perspektywie, pod warunkiem m.in. zapewnienia niezbędnego 
finansowania. Niemniej na chwilę obecną dla Spółki wyższym priorytetem 
będzie realizacja prac inwestycyjnych na istniejących liniach kolejowych w 
celu poprawy parametrów oraz umożliwienia wykorzystania potencjału 
istniejących linii w tym regionie.

do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

252. Prezydent Miasta Zielona Góra 2021-04-12 - 16-26
Budowa tzw. Magistrali Zachodniej osi północ-południe łączącej Szczecin – Gorzów Wlkp. – Zieloną Górę – Wrocław na jednej linii 
komunikacyjnej wraz z budową nowych odcinków Międzyrzecz – Świebodzin – Sulechów oraz Gorzów Wlkp. – Szczecin.

10. LK 203 – poprawa parametrów w zakresie prędkości V160km/h oraz elektryfikacja linii na 
odcinku Wawrów - Gorzów Wlkp. - Kostrzyn nad Odrą
11. L273 – stacja Kostrzyn nad Odrą – budowa połączeń torowych pomiędzy górnym i dolnym 
tarasem stacji które umożliwią prowadzenie ruchu bez zmiany z linii kolejowej nr 203 na linię nr 

Brak zmian w dokumencie jak wyżej do listy projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

253. CPK sp. z o.o. 2021-04-12 Rozdział II 6

Wnioskujemy o zastąpienie akapitu:

CPK uwzględnia także inwestycje kolejowe: węzeł w bezpośredniej bliskości portu lotniczego i sieci połączeń na terenie kraju, które 
umożliwią przejazd między Warszawą a największymi polskimi miastami w czasie nie dłuższym niż 2,5 godz.
przez:
Przedsięwzięcia związane z CPK obejmują także projekty w ramach kolejowych Inwestycji Towarzyszących[przypis].  Wskazane są tam 
m.in.: węzeł kolejowy w bezpośredniej bliskości portu lotniczego oraz sieć połączeń (obejmujących nowe i istniejące linie kolejowe) terenie 
kraju, które umożliwią przejazd między Warszawą a większością największych polskich miastami w czasie nie dłuższym niż 2,5 godz.

[przypis]  zgodnie z rozporządzeniem Rady Ministrów z dnia 26 stycznia 2021 r. w sprawie wykazu Inwestycji Towarzyszących w zakresie 
Centralnego Portu Komunikacyjnego (Dz.U. 2021 poz. 225).

Korekta opisu założeń programu kolejowego CPK i dostosowanie go do obowiązujących 
uwarunkowań prawnych.

Uwaga przyjęta Uwaga uwzgl ędniona do treści dokumentu 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

254. LC 2021-03-29
Uwaga ogólna 

do całości 
dokumentu

10
W związku z planowaną rozbudową linii nr 12 wnioskuje o montaż paneli akustycznych oraz wykorzystanie technologii pozwalających 
zmniejszyć drgania na odcinku linii w miejscowości Warszówka kilometr 826 828 przy domostwach o numerach 222324. 

Obecnie hałas oraz drgania utrudniają życie ludziom. Hałas przejazdu pociągu towarowego jest 
bardzo duży hałas samego przejazdu jest duży do tego dochodzi sygnalizacja dźwiękowa z 
lokomotywy przed pobliskim przejazdem. Podczas przejazdu ciężkich pociągów towarowych 
powstają drgania bardzo odczuwalne przez budynki mieszkalne tak intensywne drgania z 
pewnością mają wpływ na strukturę domu. Drgania i hałas potrafią wybudzić człowieka z 
nocnego snu.

Uwaga nieuwzględniona 

W Prognozie nie wskazywano działań minimalizujących dla konkretnych 
przedsięwzięć. Przygotowano natomiast katalog działań minimalizujących, 
które powinny być brane pod uwagę przy sporządzeniu dokumentacji 
niezbędnej do wydania Decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach. Do 
takich działań na leży właśnie zapewnienie ochrony akustycznej 
zaprojektowanej na podstawie analiz modelowych w toku  procedury 
uzyskiwania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach. Takie działanie 
opisane jest w tab. Nr 31 w Prognozie.
Szczegółowe działania minimalizujące, o których mowa w uwadze, 
wskazywane są po przeprowadzeniu analizy akustycznej, dla konkretnego 
przedsięwzięcia, przy uwzględnieniu jego specyficznych parametrów 
technicznych i wskazane powinny być w dokumentacji sporządzonej na 
potrzeby wydania decyzji OOS o środowiskowych uwarunkowaniach dla 
przedmiotowego przedsięwzięcia, a nie wskaźnikowej analiziey 
przestrzennej prowadzonej w skali całego kraju, której celem była 

prognoza - działania minimalizujące 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

255.
 Krzysztof Pruski 

kpruski10@gmail.com
2021-04-01 Podrozdział 5.9 154

Rozbieżność w określeniu prawdopodobieństwa oddziaływania na dostęp do złóż kopalin dla inwestycji Budowa połączenia Płock -Raciąż -
Ostrołęka -Etap  II -budowa odcinka Raciąż -Ciechanów -Ostrołęka -prace przygotowawcze

W Tab. 21 inwestycję Budowa połączenia Płock -Raciąż -Ostrołęka -Etap  II -budowa odcinka 
Raciąż -Ciechanów -Ostrołęka -prace przygotowawcze opisuje się jako inwestycję o wysokim 
prawdopodobieństwie oddziaływania natomiast na Ryc. 36 inwestycja ta określona jest średnim 
prawdopodobieństwem wystąpienia negatywnego oddziaływania na dostępność kopalin. Na jakiej 
podstawie autor zakwalifikował tą inwestycję do prawdopodobieństwa wysokiego a nawet 
średniego skoro na Ryc. 35 nie ma żadnej kolizji planowanego przebiegu w.w linii z istniejącymi 
złożami kopalin.

Uwaga uwzględniona

Mapa przedstawiona w Raporcie nie uwzględniała wszystkich poprawek 
wprowadzonych na etapie analizy przestrzennej. Do W wersji ostatecznej 
Prognozy zaktualizowano mapę, na której projekt RPO 75 określony jest 
wysokim prawdopodobieństwem oddziaływania.  Prawdopodobieństwo 
wystąpienia oddziaływań na dostęp do zasobów naturalnych wykonano w 
oparciu o następujące dane i kryteria:
- sposób eksploatacji złoża, przy czym przyjęto, że większy wpływ będzie 
występował na złoża eksploatowane metodą odkrywkową,
- rodzaj przedsięwzięcia, gdzie dla budowy nowych linii przyjęto wyższą 
istotność oddziaływań niż dla linii rozbudowywanych lub 
przebudowywanych.
Projekt RPO 75 przewiduje budowę nowej linii kolejowej i przecina 4 złoża 
eksploatowane  odkrywkowo. Z tego względu wskazano na wysokie 
prawdopodobieństwo wystąpienia oddziaływań

prognoza - prawdopodobieństwo oddziaływania 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

256.  Marek Stolarski 2021-04-08 Podrozdział 5.1 53

Stwierdzenie o nieistotności oddziaływania polegającego na powodowaniu śmiertelności zwierząt w wyniku kolizji jest nieprawdziwe w 
przypadku bielików które licznie ulegają wypadkom podczas odżywiania się padliną zwierząt zabitych w wyniku kolizji. Taka sytuacja 
występuje np. w  leśnictwie Rulewo położonym we wschodniej części Borów Tucholskich. Wnioskuję o uwzględnienie w dokumencie 
problemu śmiertelności gatunków chronionych w szczególności bielika jako oddziaływania znaczącego.

Stwierdzenie o nieistotności oddziaływania polegającego na powodowaniu śmiertelności zwierząt 
w wyniku kolizji nie jest prawdziwe w przypadku niektórych gatunków chronionych np. bielików. 
Istnieją udokumentowane przypadki powtarzających się kolizji z udziałem bielików w leśnictwie 
Rulewo położonym we wschodniej części Borów Tucholskich.
zródła Bieliki na torach Eko przyjaciel nr 01/169 s. 22-29 Szybki i cichy pociąg zabija. Bieliki w 
śmiertelnej pułapce Angora nr 16 16.IV.2017 s. 54-55 https//expressbydgoski.pl/szybki-i-cichy-
pociag-zabija-bieliki-w-smiertelnej-pulapce/ar/11938185.

Uwaga uwzględniona

Kolizje z pojazdami (głównie z samochodami) odpowiadają za około 50% 
przypadków kolizji ptaków szponiastych i sów z obiektami pochodzenia 
antropologicznego. Różnego rodzaju kolizje są przyczyną około 33% 
określonych przypadków śmierci bielika. Ptaki te giną głównie w wyniku 
kolizji z liniami napowietrznymi lub samochodami. Odnotowana liczba 
kolizji z pociągami jest stosunkowo niewielka w stosunku do liczby kolizji z 
liniami napowietrznymi czy samochodami.  Wszystkie zauważone i 
stwierdzone przypadki są dokumentowane, a PKP Polskie Linie Kolejowe 
S.A. podejmuje wszelkie uzasadnione działania zmierzające do 
ograniczenia kolizji pociągów ze zwierzętami.  .  Z uwagi, że zderzenia z 
pojazdami są zdarzeniami losowymi nie da się ich całkowicie 
wyeliminować, zwłaszcza że zadrzewienia rosnące przy torowiskach 
pełnią funkcję doskonałych czatowni obserwacyjnych. Najskuteczniejszym 
środkiem zapobiegawczym może być szybkie usuwanie martwych 
zwierząt poza obszar kolejowy. Innym środkiem może być zastosowanie 
środków zapobiegających śmiertelności zwierząt kopytnych na torach w 
postaci urządzeń ochrony zwierząt (np. UOZ-1) na odcinkach linii 
kolejowych, na których odnotowuje się zwiększoną liczbę kolizji. 

prognoza - prawdopodobieństwo oddziaływania 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

257.  Marek Stolarski 2021-04-08 Podrozdział 1.4 11

Wnioskuję o uzupełnienie fragmentu
W związku z planowaną realizacją zadań o charakterze liniowym … wskazane jest także wykonanie analizy w zakresie - potrzeby rozwoju 
korytarzy ekologicznych i sieci przejść dla zwierząt po to by uniknąć fragmentacji środowiska i zapewnienia ciągłości szlaków migracyjnych 
… 
o konieczność uwzględnienia środków zapobiegających śmiertelności zwierząt na torach tj. potrzeby rozwoju korytarzy ekologicznych sieci 
przejść dla zwierząt oraz środków zapobiegających śmiertelności zwierząt po to by uniknąć fragmentacji środowiska śmierci zwierząt w 
wyniku kolizji i dla zapewnienia ciągłości szlaków migracyjnych …

Śmiertelność zwierząt w niektórych przypadkach jest znaczącym oddziaływaniem linii kolejowej 
na przyrodę. Jest tak np. w przypadku bielików które ulegają licznie wypadkom podczas 
odżywiania się padliną innych zwierząt zabitych w wyniku kolizji. Taka sytuacja występuje np. w  
leśnictwie Rulewo położonym we wschodniej części Borów Tucholskich.
źródła Bieliki na torach Eko przyjaciel nr 01/169 s. 22-29 Szybki i cichy pociąg zabija. Bieliki w 
śmiertelnej pułapce Angora nr 16 16.IV.2017 s. 54-55 https//expressbydgoski.pl/szybki-i-cichy-
pociag-zabija-bieliki-w-smiertelnej-pulapce/ar/11938185.

Uwaga uwzględniona

Propozycja potrzeby wykonania analizy śmiertelności zwierząt w celu 
podjęcia decyzji o zastosowaniu urządzeń ochrony zwierząt lub pasywnych 
metod ochrony zwierząt została zawarta w rozdziale 5.1 w tabeli 13. 
Zgodnie z sugestią uwzględniono ją także w tabeli 1.

prognoza - działania minimalizujące 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

258. Mieszkaniec Pępowa 2021-04-09 Podrozdział 5.8 245

Nie dokonano analizy rzeczywistych oddziaływań uruchomienia linii kolejowej 201 w miejscowości Pępowo. Po uruchomieniu 
zmodernizowanej linii planowane jest zwiększenie ruchu kolejnowego w tym transportu TOWAROWEGO. Linia kolejowa graniczy 
bezpośrednio z moją działką Bez ekranów akustycznych nie wyobrażam sobie mieszkania i życia w bezpośrednim sąsiedztwie transportu 
towarowego

Bez ekranów akustycznych nie wyobrażam sobie mieszkania i życia w bezpośrednim 
sąsiedztwie transportu towarowego.
Wniosek
Proszę o
1. Przeprowadzenie analizy/prognozy natężenia hałasu i jego oddziaływania na nieruchomości i 
ich mieszkańców w bezpośrednim sąsiedztwie linii kolejnowej 201 w miejscowości Pępowo 
przystanek PMK Pępowo kartuskie
2. Zaprojektowanie paneli akustycznych w bezpośrednim sąsiedztwie linii 201 w miejscowości 
Pępowo

Uwaga nieuwzględniona 

W Prognozie nie wskazywano działań minimalizujących dla konkretnych 
przedsięwzięć. Przygotowano natomiast katalog działań minimalizujących, 
które powinny być brane pod uwagę przy sporządzeniu dokumentacji 
niezbędnej do wydania Decyzji decyzji o środowiskowych 
uwarunkowaniach.
Do takich działań należy właśnie zapewnienie ochrony akustycznej 
zaprojektowanej na podstawie analiz modelowych w toku  procedury 
uzyskiwania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach. Takie działanie 
opisane jest w tab. Nr 31 w Prognozie .

prognoza - działania minimalizujące 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

259.
Lokalna Organizacja 

Turystyczna Szczyt Wieżyca
2021-04-11

Uwaga ogólna 
do całości 
dokumentu

cala
Niniejszym jako organizacja społeczna zgłaszamy nasze uwagi do Państwa prognoz oddziaływania na środowisko projektu PKP PLK S.A. 
zamierzeia inwestycyjne na lata 2021-2030 z perspektywą do 2040 roku.

Według nas łamią Państwo prawo i zasady konsultacji społecznych ograniczając wypowiedzi 
tylko do 1000 znaków co pokazuje Państwa negatywny stosunek do tych konsultacji.  Nasze 
uwagi prześlemy kurierem lub pocztą.
Z Poważaniem w Imieniu Zarządu Stowarzyszenia 
Andrzej Stencel

Uwaga nieuwzględniona

Uwaga bezsazadna. Ograniczenie długości wypowiedzi w formularzu 
wynikała z uwarunkowań technicznych, nie była to jednak jedyna droga 
składania uwag i wniosków, zatem wymogi ustawowe względem 
prowadzenia konsultacji zostały w pełni zachowane. 
Ponadto, w przypadku dłuższych uwag, zawsze istniała możliwość 
wysłania formularza kilkukrotnie.
Wszystkie uwagi, również te przesłane drogą pocztową, zostały 
przeanalizowane i rozpatrzone. 

sposób prowadzenia konsultacji 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

260. CPK Sp. z o.o. 2021-04-12
Uwaga ogólna 

do całości 
dokumentu

7, 15, 25, 
32

Strony 7 15 25 32  
Zastąpienie określenia „szprychami CPK/tzw. szprychami CPK” określeniem „Inwestycjami Towarzyszącymi CPK” 

Określenie to będzie zgodne z nomenklaturą stosowaną w obowiązujących dokumentach ustawa 
z dnia 10 maja 2018 r. o Centralnym Porcie Komunikacyjnym Dz.U. 2018 poz. 1089 oraz 
rozporządzenie Rady Ministrów z dnia 26 stycznia 2021 r. w sprawie wykazu Inwestycji 
Towarzyszących w zakresie Centralnego Portu Komunikacyjnego Dz.U. 2021 poz. 225. 

Uwaga uwzględniona Skorygowano zapisy we wskazanych miejscach. prognoza - treść, bez wpływu na merytorykę 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

261. CPK Sp. z o.o. 2021-04-12 Podrozdział 1.3 10

…wykorzystano wyniki opracowanych dotychczas dokumentacji środowiskowych i / lub uzyskanych decyzji o środowiskowych 
uwarunkowaniach dla 
LK nr 7 Warszawa – Lublin projekt nr 2 FS Prace na linii kolejowej nr 7 Warszawa Wschodnia 
Osobowa – Dorohusk na odcinku Warszawa – Otwock – Dęblin – Lublin etap II - faza II projekt nr 7 
CPK Prace na linii 7 na odcinku Lublin – Dorohusk 
Wnioskujemy o usunięcie projektu CPK Prace na linii 7 na odcinku Lublin – Dorohusk 

Decyzję o środowiskowych uwarunkowaniach dla l.k. 7 uzyskano w 2012 r. 5 lat przed 
opublikowaniem Koncepcji CPK… zatem ani dokumentacja ani decyzja może nie obejmować 
zakresu robót wynikającego z Koncepcji CPK... 

Uwaga uwzględniona Wykreślono wskazany projekt prognoza - treść, bez wpływu na merytorykę 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

262. CPK Sp. z o.o. 2021-04-12 Podrozdział 2.1 14

Koncepcja realizacji CPK
Wnioskujemy o podanie pełnego, prawidłowego tytułu Koncepcja przygotowania i realizacji inwestycji Port Solidarność - Centralny Port 
Komunikacyjny dla Rzeczypospolitej Polskiej

Przywołanie w pierwszym wystąpieniu pełnego tytułu dokumentu. Uwaga uwzględniona Skorygowano zapisy w rozdziale 2.1 Prognozy prognoza - treść, bez wpływu na merytorykę 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

263. CPK Sp. z o.o. 2021-04-12 Podrozdział 2.1 14
Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 
Należy usunąć opis tego dokumentu już nie obowiązuje. 

Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 
przestała obowiązywać 13.11.2020 wskutek nowelizacji ustawy o zasadach prowadzenia polityki 
rozwoju 
http//isap.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xspidwmp20120000252 punkt „Akty uchylające”. 

Uwaga uwzględniona
Usunięto fragment o powiązaniach z Koncepcją Przestrzennego 
Zagospodarowania Kraju w rozdziale 2.2.

prognoza - treść, bez wpływu na merytorykę 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

264. CPK Sp. z o.o. 2021-04-12 Rozdział 2.1 16

322 projekty posiadają określoną lokalizację umożliwiającą ujęcie ich w analizach przestrzennych. Dla 39 projektów o charakterze 
multilokalizacyjnym nie wskazano konkretnej lokalizacji. Brakiem przypisanych lokalizacji z tych samych powodów charakteryzuje się 
również część projektów związanych z CPK.
Wnioskujemy ostatniego zdania („Brakiem […] CPK.”) i uwzględnienie 19 projektów związanych z CPK w grupie „posiadają określoną 
lokalizację umożliwiającą ujęcie ich w analizach przestrzennych”.

Zapis nieprawidłowy – przedmiotowe inwestycje to projekty modernizacyjne lub krótkie odcinki o 
wskazanych punktach początku i końca, zatem ich lokalizacja jest oczywista. Ponadto są 
pokazane na mapach Ryc. 1 i Ryc. 2.

Uwaga nieuwzględniona

To, że projekty wskazano ma mapie nie oznacza, ze ich przebieg jest 
znany (określony). Projekty o kategorii "budowa", opierające się jedynie o 
przebieg wariantowy czy intencyjny tj. przybliżony jedynie do jakiegoś 
fragmentu lub korytarza klasyfikowano jako przedsięwzięcia o przebiegu 
przybliżonym uwzględniając ten fakt w analizach przestrzennych.

prognoza - liczba projektów 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

265. CPK Sp. z o.o. 2021-04-12 Podrozdział 2.2 19

Projekty związane ze szprychami CPK – projekty których zakres i realizacja związana jest z koncepcją budowy Centralnego Portu 
Komunikacyjnego. Wstępnie proponowane źródło finansowania – FS.  Wnioskujemy o zastąpienie przez:
Projekty należące do Inwestycji Towarzyszących CPK – projekty, których zakres i realizacja związana jest z koncepcją budowy 
Centralnego Portu Komunikacyjnego. Wstępnie proponowane źródło finansowania – FS (np. FEnIKS, CEF).

Określenie Inwestycje Towarzyszące jest zgodne z nomenklaturą stosowaną w obowiązujących 
dokumentach 
ustawa z dnia 10 maja 2018 r. o Centralnym Porcie Komunikacyjnym Dz.U. 2018 poz. 1089 
rozporządzenie Rady Ministrów z dnia 26 stycznia 2021 r. w sprawie wykazu Inwestycji 
Towarzyszących w zakresie Centralnego Portu Komunikacyjnego Dz.U. 2021 poz. 225. 
Linie przewidziane do budowy przez CPK są położone m.in. w obrębie korytarzy sieci bazowej 
TEN-T co kwalifikuje je do finansowania z CEF. 
Ponadto zapis będzie analogiczny jak znajdujący się powyżej dotyczący projektów 
ponadregionalnych. 
POIiŚ zostanie zastąpiony przez FEnIKS w perspektywie 2021 - 2027. Obecnie jest 
opracowywany projekt tego dokumentu.

Uwaga uwzględniona Skorygowano zapisy. prognoza - treść, bez wpływu na merytorykę 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

266. CPK Sp. z o.o. 2021-04-12 Rozdział 3 32

Ważną grupą inwestycji PKP PLK S.A. są te związane z tzw. szprychami CPK. Koncepcja CPK jest obecnie przedmiotem debaty 
publicznej i licznych uwag w kontekście zrównoważonego rozwoju kraju8 
8Por. Stanowisko Komitetu Przestrzennego Zagospodarowania Kraju Polskiej Akademii Nauk w sprawie Strategicznego Studium 
Lokalizacyjnego CPK, 5 marca 2020, Warszawa
Wnioskujemy o usunięcie przypisu przywołującego stanowisko KPZK PAN.

Przywołano jedynie jednostronne, negatywne stanowisko, co nie jest właściwym podejściem w 
kontekście opisywania  „debaty publicznej”. Ponadto przedmiotowe stanowisko opiera się w 
szczególności o nieobowiązujący już dokument (Koncepcję Przestrzennego Zagospodarowania 
Kraju do 2030 r.).

Uwaga uwzględniona Skorygowano zapisy. prognoza - treść, bez wpływu na merytorykę 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

267. CPK Sp. z o.o. 2021-04-12 Podrozdział 5.2 97

W celu zwiększenia bezpieczeństwa … rozważyć możliwość wykorzystania lokalnych centrów sterowania które ograniczają ryzyko błędu 
generowanego przez czynnik ludzki podczas 
zapewnienia bezpiecznego przejazdu przez linie kolejowe. Zastosowanie tego typu rozwiązań rozważyć 
należy w szczególności dla nowo planowanych linii kolejowych oraz tych gdzie nastąpił znaczący wzrost 
natężenia ruchu83 
83 Olpiński W. 2013 Działania konieczne dla poprawy bezpieczeństwa na przejazdach drogowo-kolejowych w Polsce. 
w Przegląd komunikacyjny. Miesięcznik naukowo-techniczny Stowarzyszenia inżynierów i techników komunikacji RP. 
Rocznik LXVIII 6 Rozwiązania skrzyżowań kolei z drogami kołowymi s. 8-17 ISSN 0033-22-32. Dostęp online 28-07-2020 
htttp//www.przeglad.komunikacyjny.pwr.wroc.pl/06_2013/PK_06_13.pdf 
Nieprawidłowy zapis dotyczący lokalnych centrów sterowania. 

W kontekście „centralizacji” w artykule jest mowa o centrach zarządzania bezpieczeństwem 
zarządzania kryzysowego i tworzeniu tam baz danych o stanie przejazdów i występujących na 
nich zagrożeniach a nie o sterowaniu z LCS-ów a tym bardziej wpływie takiego rozwiązania na 
bezpieczeństwo. 

Uwaga uwzględniona

Skorygowano zapisy. Usunięto odniesienie do LCS-ów oraz przypis, które 
wynikały z pomyłki na etapie łączenia fragmentów przygotowanego 
opracowania. W uaktualnionej wersji pozostawiono odniesienie do nowych 
urządzeń sterowania ruchem.

prognoza - treść, bez wpływu na merytorykę 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

268. CPK Sp. z o.o. 2021-04-12 Rozdział 5.3 106

Analiza dokumentacji środowiskowej i uzyskanych dotąd decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach dla niektórych projektów 
wskazanych na listach Planu, np. w pozycji 13 FS (Prace w ciągu C–E 65 na odcinku Zduńska Wola - Inowrocław - Tczew LCS Zduńska 
Wola Karsznice) i 7 CPK (Prace na linii 7 na odcinku Lublin - Dorohusk) potwierdza powyższe założenia.
Wnioskujemy o usunięcie ze zdania fragmentu „i 7 CPK (Prace na linii 7 na odcinku Lublin – Dorohusk”

Decyzję o środowiskowych uwarunkowaniach dla l.k. 7 uzyskano w 2012 r., 5 lat przed 
opublikowaniem Koncepcji CPK… zatem ani dokumentacja, ani decyzja może nie obejmować 
zakresu robót wynikającego z Koncepcji CPK..

Uwaga uwzględniona Wykreślono wskazany projekt prognoza - treść, bez wpływu na merytorykę 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1



269. CPK Sp. z o.o. 2021-04-12
Podrozdział 

5.12
164

Pod uwagę wzięto dokumenty wprost identyfikujące listy projektów inwestycyjnych (Ryc. 39):
[...]
– Strategiczne Studium Lokalizacyjne Inwestycji Centralnego Portu Komunikacyjnego. Wykorzystano informacje przestrzenne o 
korytarzach planowanej nowej infrastruktury kolejowej i drogowej, przy czym projekty nr 12, 13, 18 CPK175 oraz 36, 49 i 65 FS176, które są 
niejako częścią wspólną obu dokumentów wykluczono z tego elementu analizy w celu uniknięcia dublowania oceny
175 Budowa linii: Kraśnik – Rzeczyca, Stary Garbów – Zbydniów i Szczecin Dąbie - Szczecin Port Centralny 
176 Prace na ciągu E 20 na odcinku Poznań Główny - Kunowice (granica państwa), Prace na linii kolejowej nr 25 na
odcinku Tomaszów Mazowiecki - Skarżysko Kamienna i Zwiększenie przepustowości na odcinku Warszawa Wschodnia
- Nasielsk (Kątne/Świercze)
Usunięcie ze zdania w tekście dokumentu fragmentu oznaczonego na czerwono („oraz 36, 49 i 65 FS176”), przypisu 176 oraz wyrazu 
„niejako”).

1) określenie „niejako” jest bardzo nieprecyzyjne i nie powinno być stosowne w dokumentach tej 
rangi 
2) W SSL oraz wykonanej dla ego dokumentu Prognozie oddziaływania na środowisko 
uwzględniono wyłącznie inwestycje znajdujące się w obrębie wskazanych tam korytarzy 
prezentowanych zresztą z „Zamierzeniach…” na przywołanej Ryc. 39. Korytarze te obejmują 
jedynie odcinki projektów 
Prace na ciągu E 20 na odcinku Poznań Główny - Kunowice granica państwa – korytarz SSL 
obejmuje ok. 40 km z ok. 170 km projektu 
Prace na linii kolejowej nr 25 na odcinku Tomaszów Maz. - Skarżysko Kam. – korytarz SSL ok. 27 
km z ok. 90 km projektu 
Zwiększenie przepustowości na odcinku Warszawa Wsch. – Nasielsk Kątne/Świercze – 
korytarzami SSL nie jest objęty odcinek pomiędzy p.o. W. Toruńska i p.o. W. Żerań. 

Uwaga uwzględniona 
(częściowo)

Przeformułowano fragment dotyczący użycia określenia niejako. Natomiast 
pozostawiono resztę elementów. Przebiegi przytoczonych projektów 36, 49 
i 65 FS wg. danych GIS odcinkowo pokrywają się z przedsięwzięciami 
definiowanymi przez SSL CPK.

prognoza - treść, bez wpływu na merytorykę 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

270. CPK Sp. z o.o. 2021-04-12
Podrozdział 

5.15
189

Identyfikacja projektów o potencjale oddziaływania transgranicznego –  
wśród wymienionych w rozdziale inwestycji nie zostały wymienione projekty które również obejmują odcinki w pobliżu granicy państwa 
7 CPK Prace na linii 7 na odcinku Lublin – Dorohusk 
8 CPK Prace na linii 69 na odcinku Krasnystaw - Wólka Orłowska oraz Bełżec - Hrebenne granica państwa 

Przedmiotowe projekty obejmują odcinki w pobliżu granicy państwa. Uwaga nieuwzględniona
Przy delimitacji projektów o potencjale oddziaływania transgranicznego 
posługiwano się kryterium 1 km odległości przebiegu od granicy. Przebiegi 
obu wskazanych projektów są poza tym buforem.

prognoza- oddziaływanie transgraniczne 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

271. Roman Synowski 2021-04-12 Podrozdział 5.8 219 Niezgodne oznaczenie numery tabel w spisie z numerami tabel w treści Prognozy. 

Na str. 219 Prognozy w tabeli 18 przedstawiono „Dopuszczalny długookresowy średni 

poziom dźwięku dla drogi lub linii kolejowej”. Natomiast na str. 327 Prognozy w spisie 

tabel informuje się że poziomy te przedstawia tabela 11.

Uwaga uwzględniona Zaktualizowano spis tabel prognoza - treść, bez wpływu na merytorykę 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

272. CPK Sp. z o.o. 2021-04-12 Załącznik nr 5 1
Projekty związane ze szprychami CPK – projekty których zakres i realizacja związana jest z koncepcją budowy Centralnego Portu 
Komunikacyjnego. Wstępnie proponowane źródło finansowania – FS. 
Wnioskujemy o zastąpienie „FS” przez „FS np. FEnIKS CEF”  

Linie przewidziane do budowy przez CPK są położone m.in. w obrębie korytarzy sieci bazowej 
TEN-T co kwalifikuje je do finansowania z CEF. Uwaga uwzględniona Skorygowano zapis prognoza - treść, bez wpływu na merytorykę 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

273. CPK Sp. z o.o. 2021-04-12 Załącznik nr 5 1

Projekty związane ze szprychami CPK – projekty których zakres i realizacja związana jest z koncepcją budowy Centralnego Portu 
Komunikacyjnego. Wstępnie proponowane źródło finansowania – FS. 
Wnioskujemy o zastąpienie przez 
Projekty należące do Inwestycji Towarzyszących CPK – projekty których zakres i realizacja związana jest z koncepcją budowy 
Centralnego Portu Komunikacyjnego. Wstępnie proponowane źródło finansowania – FS np. FEnIKS CEF. 

Określenie Inwestycje Towarzyszące jest zgodne z nomenklaturą stosowaną w obowiązujących 
dokumentach 
ustawa z dnia 10 maja 2018 r. o Centralnym Porcie Komunikacyjnym Dz.U. 2018 poz. 1089 
rozporządzenie Rady Ministrów z dnia 26 stycznia 2021 r. w sprawie wykazu Inwestycji 
Towarzyszących w zakresie Centralnego Portu Komunikacyjnego Dz.U. 2021 poz. 225. 
Linie przewidziane do budowy przez CPK są położone m.in. w obrębie korytarzy sieci bazowej 
TEN-T co kwalifikuje je do finansowania z CEF. 
Ponadto zapis będzie analogiczny jak znajdujący się powyżej dotyczący projektów 
ponadregionalnych. 
POIiŚ zostanie zastąpiony przez FEnIKS w perspektywie 2021 - 2027. Obecnie jest 
opracowywany projekt tego dokumentu. 

Uwaga uwzględniona Skorygowano zapis w streszczeniu prognoza - treść, bez wpływu na merytorykę 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

274. Roman Synowski 2021-04-12 Podrozdział 5.8 229 Niepoprawne oznaczenie numeru tabel w spisie i treści Prognozy. 

Na str. 327 Prognozy w spisie tabel informuje się że zadania inwestycyjne dla których 

zidentyfikowano wysokie ryzyko wystąpienia oddziaływań na klimat akustyczny 

przedstawia tabela 13 w treści Prognozy str. 229 jest to tabela 20.

Uwaga uwzględniona Zaktualizowano spis tabel prognoza - treść, bez wpływu na merytorykę 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

275. Roman Synowski 2021-04-12 Podrozdział 5.8 229
Tabela nr 20 zawiera 3 projekty 35 RPO Lubelska Kolej Aglomeracyjna budowa 39 FS Dostosowanie wrocławskiego węzła kolejowego do 
parametrów sieci bazowej TEN-T budowa oraz 141 RPO Odbudowa połączenia kolejowego do Jastrzębia Zdroju – połączenie Żory – 
Orzesze - Katowice budowa.

Pominięcie zadania inwestycyjnego wymienionego w Projekcie „Prace na alternatywnym ciągu 
transportowym Bydgoszcz – Trójmiasto - etap II”. Dla tego zadania wykonany był raport 
oddziaływania na środowisko oraz przeprowadzono szerokie konsultacje społeczne. Dodatkowo 
wykonane zostały specjalistyczne opinie z zakresu hałasu i wibracji gdzie wykazano poważne 
zagrożenie dla klimatu akustycznego oraz potencjalne możliwości negatywnego oddziaływania 
wibracji zarówno na etapie budowy jak i eksploatacji linii kolejowej.

Uwaga nieuwzględniona

Zgodnie z przyjętą metodyką przeprowadzoną w Prognozie analiza studiów 
przypadków wybranych projektów miała jedynie na celu identyfikację i 
określenie skali typowych oddziaływań związanych z inwestycjami 
kolejowymi do wykorzystania w dalszych analizach i oparta została na 
dokumentacji, do której autorzy uzyskali dostęp. 
Ocena wystąpienia prawdopodobieństwa oddziaływania była natomiast 
przestrzenną analizą wskaźnikową przeprowadzoną w skali całego kraju i 
brała pod uwagę kategorię ruchu oraz rodzaj przedsięwzięcia (budowa, 
rozbudowa, przebudowa), różnicując je w zależności od powierzchni 
potencjalnych konfliktów akustycznych na terenach wrażliwych. Z tego 
względu, jak podkreślano w Prognozie wskazano jedynie 
prawdopodobieństwo wystąpienia oddziaływania dot. poszczególnych 
projektów, a nie jego faktyczne zaistnienie. Nie należy przeprowadzonej 
analizy utożsamiać z wynikami modelowania akustycznego.
Strategiczna ocena oddziaływania na środowisko dotyczy całego 
dokumentu strategicznego. Analiza konkretnych projektów nie jest celem 
prognozy oddziaływania na środowisko. Służą temu postępowania na 
etapie uzyskiwania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach.

prognoza- działania minimalizujące 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

276. Roman Synowski 2021-04-12 Podrozdział 1.1 8 W Prognozie wskazano że uwzględniono wyniki konsultacji społecznych oraz opinie różnych organów. 

W Prognozie brak wykazu przeprowadzonych konsultacji społecznych i uzyskanych 

opinii organów z przypisaniem do poszczególnych projektów. Nie uwzględniono 

licznych uwag przedstawionych w konsultacjach społecznych dla zadania 

inwestycyjnego.

Uwaga nieuwzględniona

Analizowany projekt dokumentu wraz z projektem prognozy OOŚ w okresie 
16.10 do 13.11.2020 poddany został opiniowaniu organów i konsultacjom 
społecznym w trybie i zakresie określonym ustawie OOŚ. W wyniku 
wspomnianych konsultacji doszło do zmiany zapisów projektu dokumentu, 
których efektem była konieczność aktualizacji również projektu prognozy 
oraz powtórzenia procesu opiniowania i konsultacji społecznych 
zaktualizowanych projektów dokumentów. Niemniej autorzy prognozy 
podczas jej aktualizacji uwzględnili w jej treści zmiany wynikające z 
pierwotnych opinii organów i uwag społecznych. Wykaz zgłoszonych uwag 
i opinii z obu procesów wraz z analizą i sposobem uwzględnienia 
upubliczniony zostanie jako element tzw. pisemnego podsumowania, po 
opracowaniu ostatecznej wersji Prognozy. Podkreślenia wymaga fakt, iż 
autorom nie chodziło o konsultacje i uwagi prowadzone przy okazji 
indywidualnych inwestycyjnych ocen oddziaływania na środowisko dla 
poszczególnych projektów.
Strategiczna ocena oddziaływania na środowisko dotyczy całego 
dokumentu strategicznego. Analiza konkretnych projektów i prowadzonych 
dla nich postępowań administracyjnych, w tym przywoływanie uzyskanych 
opinii organów i konsultacji społecznych na etapie decyzji o 
środowiskowych uwarunkowaniach -  nie jest celem prognozy 
oddziaływania na środowisko. Służą temu postępowania na etapie 
uzyskiwania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach.

prognoza - konsultacje i opiniowanie 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

277. Roman Synowski 2021-04-12 Podrozdział 1.2 9
„Nie może ona jednak zastąpić indywidualnych  ocen i analiz którym będą podlegać poszczególne projekty na podstawie art. 71 ustawy 
OOŚ”.

Z treści Prognozy nie wynika aby taka indywidualna ocena i analiza była 

przeprowadzona w odniesieniu do zadania inwestycyjnego. 
Uwaga nieuwzględniona

Uwaga nie precyzuje, o jakie zadanie inwestycyjne chodzi. Przywołany 
fragment Prognozy odnosi się do celu prowadzenia strategicznej oceny 
oddziaływania na środowisko. Autorzy wskazali, iż jest nim określenie 
najbardziej prawdopodobnych skutków środowiskowych, jakie może 
wywołać realizacja zamierzeń inwestycyjnych ujętych w analizowanym 
dokumencie, podkreślając jednocześnie, że z uwagi na skalę dokumentu 
obejmującą cały kraj i setki przedsięwzięć inwestycyjnych stopień 
szczegółowości analiz i ocen musi być odpowiednio dostosowany i nie 
może zastąpić  indywidualnych inwestycyjnych ocen oddziaływania na 
środowisko dla poszczególnych projektów, które będą prowadzone na 
znacznie wyższym poziomie szczegółowości w trybie określonym w 
Ustawie OOŚ.

prognoza - prawdopodobieństwo oddziaływania 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

278. Roman Synowski 2021-04-12 Podrozdział 1.4 16
„Jeżeli dla wymienionych w projekcie zamierzeń inwestycyjnych PKP PLK S.A. przedsięwzięć zostały opracowane raporty o oddziaływaniu 
przedsięwzięcia na środowisko lub wydane zostały decyzje o środowiskowych uwarunkowaniach to w prognozie OOŚ należy również 
uwzględnić informacje wynikające z tych dokumentów”.

Wnioski  zawarte w Prognozie są ogólnikowe i w żaden sposób nie przedstawiają 

istotnych informacji dla odbiorcy zainteresowanego konkretnym zadaniem 

inwestycyjnym.

Uwaga nieuwzględniona

Zgodnie z przyjętą metodyką przeprowadzona w Prognozie analiza studiów 
przypadków miała na celu identyfikację i określenie skali typowych 
oddziaływań związanych z inwestycjami kolejowymi do wykorzystania w 
dalszych analizach i oparta została na dokumentacji, do której autorzy 
uzyskali dostęp.
Poddany ocenie program obejmuje realizację  ponad 380 przedsięwzięć 
zlokalizowanych w obrębie całego kraju, przy czym wiedza o 
zdecydowanej większości z nich ogranicza się jedynie do nazwy, kategorii 
interwencji i mniej lub bardziej określonego przebiegu. Jak już wskazano 
przy analizie poprzedniej uwagi, stopień szczegółowości 
przeprowadzonych analiz i ocen musiał zostać odpowiednio dostosowany, 
by pozwolić na identyfikację ryzyka wystąpienia oddziaływań negatywnych 
w skali całego dokumentu, stąd nie mógł koncentrować się 
poszczególnych przedsięwzięciach.
Temu aspektowi służą indywidualne inwestycyjne oceny oddziaływania na 
środowisko prowadzone w toku procesu inwestycyjnego na znacznie 
wyższym poziomie szczegółowości w trybie określonym w Ustawie OOŚ.

prognoza  - dokumentacja środowiskowa 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

279. Roman Synowski 2021-04-12 Podrozdział 1.3 15
„W Prognozie jako studia przypadków wykorzystano wyniki opracowanych dotychczas dokumentacji środowiskowych i / lub uzyskanych 
decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach... 

W Prognozie w żaden sposób nie została uwzględniona dokumentacja środowiskowa 

oraz szereg uwag i protestów społecznych opracowanych dodatkowych ekspertyz w 

zakresie akustyki i wibracji. Podkreślenia wymaga ze prace geologiczne podczas 

rozbudowy linie 201 na odcinku Bydgoszcz-Gdynia zostały przeprowadzone w sposób 

wadliwy. 

Uwaga nieuwzględniona

Zgodnie z założeniami metodycznymi w Prognozie nie analizowano 
wszystkich Raportów OOŚ i decyzji środowiskowych, dla przedsięwzięć 
wskazanych w dokumencie, a jedynie studia przypadków wybranych 
projektów, które miały na celu jedynie zidentyfikowanie i określenie 
typowych oddziaływań poszczególnych kategorii interwencji, które były 
potem podstawą analiz przestrzennych przeprowadzonych dla wszystkich 
przedsięwzięć.
Jako studia przypadków autorzy wykorzystali dokumentację, do której 
uzyskali dostęp. Strategiczna ocena oddziaływania na środowisko dotyczy 
całego dokumentu strategicznego. Analiza konkretnych projektów nie jest 
celem prognozy oddziaływania na środowisko. Służą temu postępowania 
na etapie uzyskiwania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach.

prognoza  - dokumentacja środowiskowa 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

280. Roman Synowski 2021-04-12 Podrozdział 5.2 152 Wskazano propozycje minimalizacji negatywnych skutków oddziaływania środowisko.

Wnioski  zawarte w Prognozie są ogólnikowe i w żaden sposób nie przedstawiają 

istotnych informacji dla odbiorcy zainteresowanego konkretnym zadaniem 

inwestycyjnym. Działania minimalizujące powinny być określone już na etapie oceny 

oddziaływania na środowisko a nie na etapie eksploatacji.

Uwaga nieuwzględniona, Uwaga 
ogólna, nie dotyczy treści 
Prognozy

W Prognozie, z uwagi na skalę dokumentu i możliwy do uwzględniania 
stopień szczegółowości ocen i analiz, nie wskazywano działań 
minimalizujących dla konkretnych przedsięwzięć.
Zgodnie z przyjętą metodyką wskazano natomiast katalog działań 
minimalizujących , które powinny być brane pod uwagę przy sporządzeniu 
dokumentacji niezbędnej do wydania decyzji o środowiskowych 
uwarunkowaniach dla tych przedsięwzięć.

prognoza - działania minimalizujące 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

281. Roman Synowski 2021-04-12 Podrozdział 5.2 152 Wskazano propozycje minimalizacji negatywnych skutków oddziaływania środowisko.

Ocena oddziaływania inwestycji na społeczeństwo musi być zgodnie z prawem dokonana i 
zatwierdzona na etapie przed realizacyjnym. Jest to jedyna metoda która wyeliminuje negatywne 
oddziaływanie inwestycji na połeczeństwo i pozwoli inwestorowi na unikniecie niepotrzebnych 
kosztów.

Uwaga nieuwzględniona, Uwaga 
ogólna, nie dotyczy treści 
Prognozy

I tak w myśl zapisów Ustawy OOŚ się dzieje.
Nie można jednak mylić roli strategicznej oceny oddziaływania na 
środowisko prowadzonej na poziomie krajowym z inwestycyjną oceną 
oddziaływania na środowisko prowadzoną dla poszczególnych 
przedsięwzięć. 

prognoza - działania minimalizujące 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

282. Roman Synowski 2021-04-12 Podrozdział 5.2 152 Wskazano propozycje minimalizacji negatywnych skutków oddziaływania środowisko.

Odejmowanie od 2 do 3 db przy dziennych pomiarach hałasów przez niektórych 

projektantów i autorów reprezentujących PKP PLK S.A. podczas opracowywania 

Raportów Oceny Oddziaływania na Środowisko argumentując to błędem pomiaru jest 

niedopuszczalne i powinno stanowić podstawę dyskwalifikacji takiego projektanta i 

autora. 

Uwaga nieuwzględniona, Uwaga 
ogólna, nie dotyczy treści 
Prognozy

Poprawki takie stosowane są zgodnie z metodyką określoną w 
obowiązującym prawie: Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 16 
czerwca 2011 r. w sprawie wymagań w zakresie prowadzenia pomiarów 
poziomów substancji lub energii w środowisku przez zarządzającego 
drogą, linią kolejową, linią tramwajową, lotniskiem lub portem.

prognoza - działania minimalizujące 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

283. Roman Synowski 2021-04-12 Podrozdział 5.8 219
Brak wyraźnego rozróżnienia na poziom dopuszczalnych hałasów które stanowią wskaźniki dla ustalania i kontroli warunków korzystania 
ze środowiska w odniesieniu do jednej doby dla hałasu komunikacyjnego drogowy kolejowy oraz dopuszczalnych wskaźników dla oceny 
długookresowej. 

W Prognozie wyraźnie należało podkreślić te różnice ponieważ dla wielu 

zainteresowanych nie są one znane a właśnie w raportach i pomiarach kontrolnych 

będzie prowadzona ocena akustyczna przy zastosowaniu wskaźników odniesionych do 

jednej doby o niższych wartościach dopuszczalnych.

Uwaga uwzględniona
W rozdziale 5.8 wyjaśniono różnicę między wskaźnikami krótko i długo 
okresowymi, dodając tabelę ze wskaźnikami krótkookresowymi.

prognoza - hałas 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

284.

Stowarzyszenie Lokalna 
Organizacja Turystyczna 

"Szczyt Wieżyca" ul. 
Szymbarskich Zakładników 1, 

83-315 Szymbark

2021-04-12
Uwaga ogólna 

do całości 
dokumentu

-

Uwagi dotyczą linii kolejowej wymienionej w Projekcie (tabela 1, lp. 5) „Prace na alternatywnym ciągu transportowym Bydgoszcz – 
Trójmiasto - etap II”. Podkreślić należy, że cytowana nazwa linii kolejowej nie koresponduje z nazwą zadania inwestycyjnego „Prace na 
alternatywnym ciągu transportowym Bydgoszcz – Trójmiasto, etap I”, które to zadanie zakłada dobudowanie drugiego toru i elektryfikację 
linii, przebiegającej w bezpośredniej (mniejszej niż 20m), od zabudowań turystyczno-mieszkaniowych społeczności Turystycznej Gminy 
Stężyca, odległości. Zadanie to obejmuje prace na linii kolejowej nr 201, linii kolejowej nr 214 i linii kolejowej nr 229. Dla tego zadania był 
wykonany raport o oddziaływaniu na środowisko, do którego przedstawiono bardzo dużo negatywnych uwag dotyczących poważnych 
uchybień i błędów, na które do obecnej chwili nie uzyskano odpowiedzi.

Z zapisów Prognozy, na str. 1 streszczenia w języku niespecjalistycznym czytamy: „Została ona wykonana dla aktualnej wersji projektu 
Planu, a następnie zaktualizowana w celu uwzględnienia wprowadzonych zmian na listach projektów, wynikających z przeprowadzonych 
konsultacji społecznych …..” Dalej czytamy: „Projekt Planu obejmuje 343 przedsięwzięcia na bardzo różnym etapie procesu 
inwestycyjnego,”, a następnie „W Planie planowane przedsięwzięcia zgrupowano w czterech wykazach:
1. Projekty ponadregionalne (Tabela 1– 126 pozycji).
2. Projekty związane ze szprychami CPK (Tabela 2 – 19 pozycji).
3. Projekty multilokalizacyjne (Tabela 3 – 39 pozycji).
4. Projekty regionalne (Tabela 4 – 198 pozycji).
Uwaga: Sumując pozycje w tabelach otrzymujemy łącznie 382 przedsięwzięcia. Nasuwa się pytanie czy 39 przedsięwzięć nie było 
analizowanych? Jeżeli tak, to jakie? Być może zostały one pogrupowane w celu analizy według przyjętego klucza, ale właśnie streszczenie 
w języku niespecjalistycznym powinno zawierać takie informacje. 

Następnym faktem wartym odnotowania jest opracowana w Prognozie tabela 20, na str. 229 zatytułowana „Projekty planu inwestycji 
kolejowych PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., dla których zidentyfikowano wysokie ryzyko wystąpienia oddziaływań na klimat akustyczny”. 
Wymieniono tu 3 projekty: 35 RPO Lubelska Kolej Aglomeracyjna budowa, 39 FS Dostosowanie wrocławskiego węzła kolejowego do 
parametrów sieci bazowej TEN-T budowa oraz 141 RPO Odbudowa połączenia kolejowego do Jastrzębia Zdroju
– połączenie Żory – Orzesze - Katowice budowa.
Uwaga: Pominięcie w tym zestawie istotnego dla Stowarzyszenia zadania inwestycyjnego wymienionego w Projekcie „Prace na 
alternatywnym ciągu transportowym Bydgoszcz – Trójmiasto - etap II” jest poważnym uchybieniem, ponieważ dla tego zadania wykonany 
był raport oddziaływania na środowisko oraz przeprowadzono szerokie konsultacje społeczne. Dodatkowo wykonane zostały 

-

Uwagi powielają się z poprzednio 
wyrażonymi. Uwzględniono 
częściowo.

Dodano informację o projektach do streszczenia, zaktualizowano spis tabel 
i dodano tabelę ze wskaźnikami hałasu. W rozdziale 2.1 Prognozy 
szczegółowo omówiono liczbę i charakter projektów objętych oceną. 
Oceniany dokument obejmuje realizację 382 przedsięwzięć, z których 112 
(ok. 29%) polega na budowie nowych elementów infrastruktury kolejowej 
(spośród posiadających określoną lokalizację  47 obejmuje nowe odcinki 
linii, przy czym znaczna część to budowa w śladzie linii zlikwidowanych w 
przeszłości, a kolejne 34 uwzględnia budowę nowych fragmentów wraz z 
działaniami na infrastrukturze istniejącej). Kolejne 64 projekty (ok. 17%) 
polegają na rozbudowie, a 198 (ok. 52%) na przebudowie istniejących 
odcinków infrastruktury. Ośmiu przedsięwzięciom, z uwagi na brak danych, 
nie przypisano kategorii interwencji. 322 projekty posiadają określoną 
lokalizację umożliwiającą ujęcie ich w analizach przestrzennych. Dla 39 
projektów o charakterze multilokalizacyjnym nie wskazano konkretnej 
lokalizacji. Brakiem przypisanych lokalizacji z tych samych powodów 
charakteryzuje się również część projektów związanych z CPK oraz 
niektóre z projektów finansowanych w ramach RPO. W przypadku 
projektów bez znanych lokalizacji dokonano ocen eksperckich, które 
przedstawiono w załączniku 3 do Prognozy - pozycje 323 - 381. Liczba 381 
, (a nie 382) projektów w załączniku wynika z faktu przypisania 2 projektów 
(104 FS, 105 FS) do jednego rekordu. Odnośnie części uwagi dotyczącej 
oddziaływania akustycznego, to analiza ryzyka wystąpienia oddziaływań 
prowadzona była na podstawie analizy przestrzennej opartej o metodę i 
złożenia opisane w rozdziale 5.8. 

1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

285.

Stowarzyszenie Lokalna 
Organizacja Turystyczna 

"Szczyt Wieżyca" ul. 
Szymbarskich Zakładników 1, 

83-315 Szymbark

2021-04-12
Uwaga ogólna 

do całości 
dokumentu

-

Str. 8 Prognozy czytamy - „W projekcie Prognozy uwzględniono również zmiany wynikające z przeprowadzonych konsultacji społecznych i 
uzyskanych opinii organów do jej inicjalnej wersji”.
Uwaga: W Prognozie brak wykazu przeprowadzonych konsultacji społecznych i uzyskanych opinii organów z przypisaniem do 
poszczególnych projektów. Nie uwzględniono licznych uwag przedstawionych w konsultacjach społecznych dla zadania inwestycyjnego, 
którym z racji lokalizacji Stowarzyszenie jest najbardziej zainteresowane, a które są znane wszystkim organom opiniującym.

Prognozie str. 9 stwierdza się – „Nie może ona jednak zastąpić indywidualnych ocen i analiz, którym będą podlegać poszczególne projekty 
na podstawie art. 71 ustawy OOŚ”.
Uwaga: Zapis zasadny, należało szeroko zapoznać się z już opracowanymi raportami i uwagami krytycznymi. Jednak z treści Prognozy 
wynika, że dla interesującego Stowarzyszenie zadania inwestycyjnego tego nie zrobiono, mimo, że jest ono wymienione w Planie.

Str. 15 Prognozy czytamy – „Należy też podkreślić, iż z uwagi na różny stopień szczegółowości danych o planowanych przedsięwzięciach, 

-

Uwagi powielają się z poprzednio 
wyrażonymi. (280-286) Uwagi 
nieuwzględnione

Uwaga dot. str. 8 – tożsama z uwagą nr 280,
Uwaga dot. str. 9 – tożsama z uwagą nr 281,
Uwaga dot. str. 15 – tożsama z uwagą nr 283,
Uwaga dot. str. 16 – tożsama z uwagą nr 282,
Uwaga dot. str. 152 – tożsama z uwagą nr 284,
Kolejna - tożsama z uwagą nr 285,
Kolejna - tożsama z uwagą nr 286,
Kolejna - tożsama z uwagą nr 287,"

1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

286.

Stowarzyszenie Lokalna 
Organizacja Turystyczna 

"Szczyt Wieżyca" ul. 
Szymbarskich Zakładników 1, 

83-315 Szymbark

2021-04-12
Uwaga ogólna 

do całości 
dokumentu

-

Analizowana Prognoza [2] oddziaływania na środowisko jest elementem postępowania w sprawie Strategicznej Oceny Oddziaływania na 
Środowisko. Określono w niej prawdopodobne skutki środowiskowe, jakie może wywołać realizacja zamierzeń inwestycyjnych całego 
Planu [1]. Z tego powodu posiada ona ogólnikowy charakter, uniemożliwiający uzyskanie bardziej szczegółowych informacji odnośnie 
poszczególnych zadań inwestycyjnych. Nie może ona zastąpić indywidualnych ocen i analiz, którym powinny podlegać poszczególne 
zadania inwestycyjne. Analiza dokumentu wykazała brak konsekwencji w realizacji założeń przyjętych przez autorów Prognozy, co opisano 
i wykazano wyżej. Próba odszukania odniesienia się w Prognozie do projektu bezpośrednio wpływającego w przyszłości na bliskie 
Stowarzyszeniu środowisko „Prace na alternatywnym ciągu transportowym Bydgoszcz – Trójmiasto - etap II” zakończyła się 
niepowodzeniem. W całej ponad 1100 (wersja WCAG) stronicowej Prognozie nie odnaleziono frazy „Bydgoszcz – Trójmiasto”, 
reprezentatywnej dla cytowanego wyżej zadania inwestycyjnego, mimo, że zadanie to jest wymienione w Planie. Przedstawienie 
analizowanego dokumentu Prognozy do konsultacji społecznych mija się z celem. Powodem jest jej ogólny charakter, nie zawiera ona 
istotnych informacji zagrożeń środowiskowych dla poszczególnych projektów. Przykładem jest podjęta przez Stowarzyszenie próba. 
Merytoryczna dyskusja społeczna może być prowadzona na etapie opracowania raportów o oddziaływania na środowisko dla 
poszczególnych zadań inwestycyjnych, co w przypadku zadania inwestycyjnego dotyczącego bezpośrednio Turystycznej Gminy Stężyca 
czyniono przez dwa lata i co zaowocowało wykazaniem, że w przedstawionym dokumencie oceny oddziaływania inwestycji na 
środowisko, aspekty środowiskowe i oddziaływanie inwestycji na społeczeństwo zostało albo pominięte, albo zmanipulowane błędnymi 
obliczeniami i nie uzyskały pozytywnej opinii zarówno społeczności gminy, szczególnie tej sąsiadującej z inwestycją oraz organami Gminy 
Stężyca, które podjęły stosową uchwałę o negatywnej ocenie planowanej na terenie gminy inwestycji rozbudowy linii 201 relacji Bydgoszcz 
– Gdynia.

- uwaga nieuwzględniona

Wyszukiwanie nazwy projektu w Prognozie nie mogło przynieść rezultatu 
ponieważ w jej tekście posługiwano się kodami projektów. Wskazany 
projekt otrzymał kod „5 FS” i pod nim występuje w Prognozie. Przykładowo 
można go znaleźć w rozdziale 5.1.6, gdzie zidentyfikowano wysokie 
prawdopodobieństwo jego oddziaływania na grupy form ochrony przyrody o 
niskim reżimie ochronnym, przez co konieczne jest w przypadku jego 
realizacji uwzględnienie działań, o których mowa w rozdziale 5.14, tab. 31. 
Ponadto  nie można się zgodzić z uwagą o zbyt ogólnym charakterze 
Prognozy.  Podkreślić należy, że wszystkie projekty oceniono 
wieloaspektowo przy pomocy analiz przestrzennych w oparciu o przyjęte 
założenia metodyczne. Szczegóły dotyczące ocen wszystkich projektów 
zawarto w załącznikach tabelarycznych do prognozy, natomiast w jej 
tekście odnoszono się do tych, dla których stwierdzono wysokie 
prawdopodobieństwo wystąpienia oddziaływania. 
Podkreślić należy ,że Prognoza opracowywana dla dokumentu poziomu 
krajowego nie może być zbiorem 382 indywidualnych ocen oddziaływania 
na środowisko odnoszących do poszczególnych projektów, bo nie taka jest 
jej rola, o czym autorzy wielokrotnie w jej tekście wspominali. 
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RAZEM UWAG

PROCENTOWO UWAG 88% 12% 99% 1% 70% 30% 99% 1% 0% 39% 14% 1% 16% 19% 11% 25% 0% 2% 4% 10% 1% 34% 0% 4% 21% 15% 6% 6% 3% 3% 6% 9% 52% 2% 2% 96% 63% 2% 1% 2% 2% 2% 1% 7% 0% 2% 3% 2% 3% 0% 3% 5% 0% 10% 90% 35% 18% 1% 46% 5% 27% 53% 15%

51%
PROCENTOWO RAZEM 

(BR+BS+BT+BU)

284284 130284 284 251 33 288284

PODSUMOWANIE

286 286 284


